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WIRWOLLENALLES!

DIE PLANUNGEN VON WIRTSCHAFT UND POLITIK UBERSCHLAGEN
SICH. WILHELM SHAVENS ZUKUNFT SSEHT GOLDEN AUS. DER GEGEN-
WIND WEIST NACH, DASS FUR DEN MENSCHEN WENIG, FUR DIE
UMWELT FAST NICHTSBLEIBT.

Einblicke

Der Bau des JadePorts ist Uberflus-
sig! Zu diesem Ergebniskommt jeden-
falls unsere Untersuchung Uber die
Ladungssituation der grofRen Contai-
ner schiffe, die die Hafen hier im Nor-
den anlaufen. Seite 3

Die Machbarkeitsstudie liegt vor. Der
JadePort ist machbar lautet das nicht
unerwartete Ergebnis. Auf Seite 6 be-
fragen wir die Blrgerinitiative gegen
den JadePort zu ihrer Einschatzung
der Machbarkeitsstudie.

»Hat dajemand etwas zu ver ber gen?*
lautet unsere Frage auf Seite 9. Auch
hier geht es um die milliar denschwe-
re JadePort-Entscheidung.

Es hat ja lange gedauert, bis die Wil-
helmshavener so richtig in die Pu-
schen kamen — doch heute kénnen wir
melden: Die Agenda-Aktivitaten ma-
chen Fortschritte. Auf Seite 11 lesen
Sie, welche.

Im letzten Gegenwind sprachen wir
mit dem CDU-Fraktionsvorsitzenden
Friedrich. In dieser Ausgabe sprechen
wir mit dem CDU-Ratsherren Gru-
bert. Der Gegenwind auf neuen We-
gen? Natlrlich nicht. Wir wollten
diesmal die Antworten, die wir beim
letzten Mal nicht bekamen. Seite 12.

Spionage ist immer ein heikles The-
ma. Unser e Spione (die Guten) dienen
dem Vaterland, die anderen Spione
(bbse Spione) sind Vaterlandsverra-
ter. Mit der deutschen Einheit tauch-
ten da natirlich die wildesten Ge-
schichten auf. Wenn dann einer auch
noch fir beide Seite arbeitete lauft’s
vollends durcheinander. Eine Veran-
staltung mit einem solchen guten
bdsen Spion findet am 22. Mérz in
Wilhelmshaven statt. Eine Vorschau
auf Seite 15.

Theda schreibt dem liebn Kuddl tber
FrGihjahr sputz und M asoschisten —wie
immer auf Seite 16.
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NACHRICHTEN

EINEN NEUEN REDENSCHREIBER
sollte sich Oberbirgermeister Menzel zule-
gen, wenn er sich zum Birgermeister und
Verwaltungschef wahlen lassen will.
Hannover, 18. Februar 2000: , Ein wichtiger
Tag fur Wilhelmshaven - ein wichtiger Tag
fur die Wilhelmshavener Hafenwirtschafts-
vereinigung, fur die Stadt Wilhelmshaven,
fur den Hafen Wilhelmshaven, fur die Men-
schen unserer Stadt, unserer Region.”
Wilhelmshaven, 10. Mé&rz 2000: ,, Ein guter
Tag fur die Dasa, ein guter Tag fur Wil-
helmshaven.” (hk)

AUSZWEI MACH EIN

gibt esin dieser Ausgabe nicht. Geplant war
ein Gespréch mit der Gruppe Bindnis 90 /
Die Grinen, doch die wollen sich im Mo-
ment zu diesem Thema nicht auf3ern.
» Vielleicht spater mal“, haben sieunsmitge-
teilt. Vielleicht fur die nadchste Ausgabe?
Wir kénnen uns nicht vorstellen, dass sie
die Gelegenheit, sich nicht nur Uber ihre
Vorstellungen zur eingleisigen Verwaltung,
sondern auch zu sonstigen Fragen zu dulRern
— wie es unsere bisherigen Gesprachspart-
ner in der Serie ,Aus zwei mach ein“ getan
haben — ungenutzt an sich vorbeiziehen las-
sen wollen. Warten wir's ab! (noa)

MUSIKKNEIPE IM SUDEN
DER STADT

MainstraRe 22, Wilhelmshaven
Offnungszeiten: tagl. ab 20.00 Uhr

BILD GEWORDENE TRAUME
konntedasTitel bild auch tiberschrieben sein.
Transrapid, JadePort, Seilbahn, Container,
Luftschiffe, Elektrifizierung, Untertunne-
lung, Expo usw. usw. - alles Projekte, diein
den Kdpfen von Politik und Wirtschaft her-
umspuken. Die Projektefanden nicht einmal
aleihren Platz auf unserer Collage. (hk)

Im I nter net:

http://
www.gegenwind-whv.de

ZWEIERLEI MAR

Zahlen Daten Faktenvermisstedie SPD beim
CDU-Antrag auf Durchbau der Friedenstra-
[3e, der deshalb bis zur Klausurtagung im
September zuriickgestellt wurde. Allerdings
gehorte zum CDU-Antrag die Aufforderung
andieVerwaltung, ,alle notwendigen finan-
ziellenund baulichen PlanungenindieWege
zu leiten”. Deshalb vermutete CDU-Frakti-
onsvorsitzender Friedrich, die Mehr-
heitsgruppe lehne den Antrag deshalb ab,
»Weil im Briefkopf ,CDU" steht”. Sein Par-
teikollege Gruber fugte hinzu: ,,Wenn
wir alle Dinge so geplant hétten, dass schon
im Vorfeld alle Zahlen hétten vorliegen
missen, z. B. Expo oder Multiplex-Kino,
séhe vieles ganz anders aus.” Vertreter der
Burgerinitiative gegen den Jade-Weser-Port
wirden dem wahrscheinlich beipflichten:
Ende 1998 hatte sich der Rat, ohne dasseine
Machbarkeitsstudie oder Ahnliches vorge-
legen hétte, einstimmig fur den Jadeport
entschieden. (iz)

STUNK

gibt es im Jugendamt. Schon seit Mona
ten tauchen immer neue Geriichte Uber
unhaltbare Zustdnde beim Soziadienst
auf. Von Mobbing, Kaltstellen, Ausnut-
zen und anderem ist dabei die Rede. Die
meisten Beschwerden und Klagen gehen
in Richtung Klaus Jurjens, Leiter der
Abteilung Allgemeiner Sozialdienst.
Jetzt haben 26 Beschéftigte eine Be-
schwerde gegen die Amtsfihrung des
Jugendamtes eingereicht. Der Personal-
rat schrieb daraufhin an den Stédtischen
Direktor Jens Stoffers. Wir zitieren aus-
zugswei se:

»INn einem Schreiben vom 25.02.2000
haben sich 26 Beschéftigte aus dem Amt
51 — Abteilung Allgemeiner Sozialdienst
sowie besonderer Sozialdienst — an den
Personalrat gewandt.

Die Mitarbeiter kritisieren in diesem
Schreiben den , direkten Kommunikati-
onswillen gegenuiber den Mitarbeitern®
durch die Amtsleitung als unzureichend.
Hintergrund ist offensichtlich die Ein-
fuhrung eines neuen (?) Steuerungsmo-
dellesim Jugendamt und damit einherge-
hende Umstrukturierungen fachlicher,
organisatorischer und personalrechtli-
cher Art.

Der Personalrat ist Uber beabsichtigte
Mal3nahmen bisher berhaupt nicht in-
formiert worden.”

Der Personalrat bittet im weiteren Ver-
lauf des Schreibens, die angeordnete
Umstrukturierung so lange auszusetzen,
bis die von den Beschéftigten aufgewor-
fenen Fragen ausreichend beantwortet
sind, der ,Kommunikationswille der
Amtsleitung gegentiber alen Mitarbei-
tern wiederhergestellt ist* und mit dem
Personalrat ein ordnungsgemalles Betei-
ligungsverfahrendurchgefihrt wurde. (hk)

STEFAN RAAB

nominierteinseiner Sendung,, TV-total” den
»So-Mann* undden, Ah-Mann* fiir den,, Raab
der Woche". Der ,So-Mann* benutzte in 3
Minuten 37 Mal das Wort ,So", der Ah-
Mann brachte esin der gleichen Zeit auf 72
Ahs. Wir haben auch einen K andidaten: San-
desCDU-Ortsvereinsvorsitzenden Clausvon
Armin. In einem Absatz (L esezeit 10 bis 15
Sekunden) benutzte er 4 Mal das Wort ,, Sa-
che". Schauen Siesichdasmal an:,, Unstrittig
ist, dass die Spendenaffére eine Sache ist
(...) um die Sache so schnell wie mdglich
(...) die man dieser Sache gewidmet (...) in
dieser Sache gut tun. Nominiert Sachen-
Mann Clausvon Armin! (hk)

w

Buddhistische
Power-Armbander
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Wir bedanken uns bei den vielen Ungenannten,
die durch ihre Mitarbeit, durch Informationen
oder durch ihre Politik zum Erscheinen dieser
Ausgabe beigetragen haben.
Aufmerksamen Leserlnnen wird auffallen, dass
wir z.T. schon reformiert, z.T noch richtig
schreiben. Wir reformieren uns langsam, aber

sicher...
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UBERFLUSSIG

EIN DEUTSCHER TIEFWASSER-TERMINAL IST NICHT ERFORDERLICH,
WEIL DIE JUMBOS VORAUSSICHTLICH DIE DEUTSCHE BUCHT WEI-
TERHIN TEILBELADEN ANLAUFEN WERDEN

(jm) Hat der Referent die inhaltliche Aussage schongeredet oder liegt es an der
unzureichenden Rechercheder Gutachter?DieseRétsel fragestel It sich nach Durchsicht
desV ortragstextesErgebni sseder Machbar keitsstudiezumVor haben JadeWeser Port
/ CT 5, den der Dipl. Ing. GUnter Baak in seiner Eigenschaft als Projektfihrer des
Proj ektkonsortiums JadePort auf der V eranstaltung desDeutschen V erkehrsforumsam

18. Februar in Hannover gehalten hat.

So schlussfolgert Glinter Baak im Hin-
blick auf den prognostizierten Trend zu
immer grélReren Containerschiffen:

Eswird in absehbarer Zukunft ein Tief-
wasser-Containerterminal an der deut-
schen Kuste erforderlich.

Zwar haben die Wilhelmshavener Ha-
fenwirtschaftsvereinigung (WHV) und ihr
politisches Umfeld das schon immer ge-
wusst - aber als Gutachteraussage ist diese
These brandneu.! Zuvor war etwas zurlck-
haltender von dem Vorteil des Tiefwassers
die Rede.? Doch jetzt hat man sich offenbar
auf die Tonvorgabe der Auftraggeber einge-
stimmt.

Es wére miflig gewesen, sich nochmals
mit der zuvor bereits angezweifelten Tief-
wasser-Terminal-These zu befassen®, wenn
nicht beim Durchrechnen folgender im Vor-
tragstext von Guinter Baak genannten Zahlen
einige Ungereimtheiten zu Tage getreten
wéren: Die geplante Kapaztéatsgrenze fir
die erste Bauphase betragt 1,8 Mio. TEU
entsprechend 1,2 Mio. Container pro
Jahr.4

Diese Kapazitatsgrenze wird nach sie-
ben Vorlaufjahren je nach Szenario bereits
zwischen 2013 und 2015 erreicht.

Fur diese Phase der Vollauslastung
(des 1. Bauabschnitts zwischen 2013 und
2015, der Verf.) werden jahrlich rd. 100
(Super) Jumbo, 390 Midi und 1.050 Fee-
der <chiffe erwartet.®

Der durchschnittliche Containerum-
schlag pro Schiffsanlauf wird mit 35%
Transshipment, 7% Short Sea und 58%
Deep Sea angenommen.®

Die zitierten Zahlenangaben stellen sich
tabellarisch folgendermalien dar:

Die erstellte Doppeltabelle ermdglicht
eine Reihe von Rechenkombinationen von
Schiffsankiinften mit Umschlagzahlen:

1.) Bei einer durchschnittlichen Lade-
kapazitat von 8.500 TEU pro Jumbo kdnnten
100 dieser Giganten jahrlich, 850.000 da-
von aus Ubersee, zum Entladen im JadeWe-
serPort herantransportieren und 850.000
wieder zuladen - damit hétte der JadeWeser-
Port eine Jahresumschlagleistung von
1.700.000 TEU erbracht. Bei Eintritt dieses
Falles blieben von der prognostizierten
Umschlagkapazitét von 1.800.000 TEU le-
diglich 100.000 TEU fir dierestlichen 1.440
Midi- und Feederschiffe Ubrig.

2.) Bei 3.750 TEU pro Midi kdnnten 390
davon zu einer jahrlichen Umschlagleistung
von 2.925.000 TEU beitragen - also
1.125.000 TEU mehr als die prognostizier-
te Umschlagkapazitét im Jahre 2013/15.

3.) Bel 1.000 TEU pro Feeder kdnnten
2.000.000 davon an- und abtransportieren,
also 300.000 TEU mehr als die prognosti-
zierte Umschlagkapazitét.

4.) Alle 1.540 Schiffe zusasmmengenom-
menwrden ein Jahresumschlagaufkommen
von 6,725 Mio. TEU ergeben - also 4,925
Mio. TEU mehr als die prognostizierte
Umschlagkapazitét bzw. deren 3,7-faches.

5.) Somit ergibt sich aus den genannten
Zahlen von Gunter Baak, dass (bei einem
Gesamtjahresumschlag von 1,8 Mio. TEU
im JadeWeserPort) im Schnitt nur 27% der
Ladekapazitat pro Containerschiff umge-
schlagen werden. Mit anderen Worten: In
Wilhelmshaven wiirden nur Teilmengen ge-
|6scht bzw. zugeladen werden.

6.) Bei den Jumbos/Midis fir sich ge-
nommen waren gar nur 22,5% erreichbar.

Prognostizierte jahrliche TEU-Umschlagkapazitaten bzw. Anzahl der
Schiffsabfertigungen am Kai des JadeWeserPorts ab dem Jahr 2013 bzw 2015

Zuordnung nach Transshipment
Fahrtgebieten Deep Sea (Feeder) Short Sea | Gesamt
Containerumschlag in 58 35 7 100
Prozenten
Umschlag (Laden/l ) 014 09 630.000 126.000 | 1.800.000
Loschen)in TEU
Schiffstypen| Kapazitaten in TEU Anzahl
Eingesetzte Schiffe Jumbos 6.000 - 11.000 100
Midis 1.500 - 6.000 390
Feeder /Short Sea 600 - 1.500 1.050[ 1.540

HKULTUR EKOMMUNIEATION

WHV Zentrum =
Bifrsensir. T3 | Ecke Mitscherlichsir
MUSIK FUR DICH

Friihstiickern
Partys - Honzerte

Dienstag

Z21.Marz
-KONZERT DES MONATS-

[HE GODFATHERS

Freitag, 7.April

GLOOMY FRIDAY

EBM - 8B0"s -DarkWave - awvant

20 April

JANEAGHROHE . THEATRE RARAS

Garage-Rock |
support:: SEXUAL SURROGCATE

30.April

DEE DEE RAMON

[RAMONEES)
+ NEW WAVE HOOKERS

~—19.,Mai )
NIKKI SUDDEN

& The Last Bandits

31.Mai

GUTS PIE EARSHOT

Sie missten danach bei gleichen Ladungs-
anteilen vier bis finf europdische Héafen
anlaufen.

Ausdenzitierten Zahlenvon Giinter Baak
ist letztendlich die Schlussfolgerung zu zie-
hen, dass an der in der JadePort-Analyse
aufgestellte Prognose,... dass sich im Uber-
seeverkehr der Trend auf das Anlaufen
weniger Haupthafen beschleunigen wird,”
nichtsdranist. Denn estrifft weniger auf die
Jumbos, sondern eher auf die Feederschiffe
Zu, dass sie einen Haupthafen anlaufen, in
welchem sie voll ent- und beladen werden -
nédmlich den Hafen mit der Schnittstelle zur
(transozeanischen) Uberseeverschiffung.

Dass Containerschiffe - vor allem die
auf den Uberseerouten eingesetzten Jum-
bos - ihre Ladungen auf mehrere Héafen

»
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verteilen, ist tatsdchlich immer noch gang und gabe. Man prognosti-
zierte zwar schon vor 15-20 Jahren den Main Port - also den
zukinftig einzigen Hafen, den das zukinftige Panmax-Container-
schiff® pro tangierten Kontinent noch anlaufen wirde.

Stattdessen steht der Fahrplan der von der weltgrofiten Reeder-
allianz Maersk Sea-Land betriebenen Far East/Europe Schiff-
fahrtslinie mit Tagesangabe der wochentlichen Hafenabfahrten fir

das, was heute Usus ist:

Anlaufhafen der Soroe Maersk mit Abfahrtsdaten
und Zahlung der Reisetage

Abfahrts- [ Reise- Ladungs-
Nr. Hafen
datum tage bewegung
1 01.02. 0 Yokohama |6schen/laden
2 02.02. 1 Kobe |6schen/laden
3 05.02. 4 Kao Hsiung |6schen/laden
4 07.02. 6 Hongkong laden
5 09.02. 8 Yan Tian laden
6 12.02. 11 Singapur laden
7 27.02. 26 Algeciras |6schen
8 01.03. 29 Felixstowe |6schen
9 03.03. 31 Rotterdam |6schen
10 04.03. 32 Goteborg |6schen/laden
11 06.03. 34 Bremerhaven [léschen/laden
12 07.03. 35 Felixstowe laden
13 09.03. 37 Rotterdam laden
14 14.03. 42 Algeciras laden
15 22.03. 50 Salalah |6schen
16 29.03. 57 Singapur |6schen
17 31.03. 59 Yan Tian |6schen
18 01.04. 60 Hongkong |6schen
04.04. 63 Yokohama

In den Maersk SL Wochenfahrplan wurden vom Verfasser die
Durchnummerierung, die aktuellen Abfahrtsdaten der Soroe Ma-
er skund dieangenommene Bewegungsrich- tung desHafenumschlags
eingearbeitet. Das Schiff gehdrt zur Klasse der zur Zeit weltgrofiten
im Einsatz befindlichen Jumbos®. Maersk SL setzt neun Jumbosin
diesem Liniendienst ein, um eine wochentliche Abfahrt pro Hafen
zu gewahrleisten. Insgesamt bietet diese Allianz im Europa-Ost-
asiendienst drei verschiedene, logistisch aufeinander abgestimmte
Fahrplane mit einer wochentlichen Abfahrt pro Hafen an, wobei die
Haupthéfen wie z.B. Hongkong, Singapur bzw. Rotterdam und Bre-
merhaven von alen drei Ostasienlinien angelaufen werden. Der
Containerempfang und -versand erfolgt also Uiber diese vier Hafen
im zwei-drei-zwei-Tagestakt.

Aus dem Fahrplan wird ersichtlich, dass die in diesem Linien-
dienst eingesetzten Schiffe auf der Reise von Fernost nach Europa
die Hafen Algeciras, Felixstowe und Rotterdam zweimal anlaufen.
Das kann nur bedeuten, dass sie die H&fen bei der Anreise aus
Ostasien nur zum Ldschen und auf der Ausreise nur zum Laden
anlaufen. Die Endh&fen Goteborg und Bremerhaven frequentieren
sie folglich nur noch teilbeladen. Erst ab Goteborg sind die Schiffe
leer genug, um nach dem Ldschen der restlichen Container aus
Ostasien mit dem Laden fur die Ausreise zu beginnen und diese
Prozedur in Bremerhaven fortzusetzen.

Veralgemeinert bedeutet das, dass die grofdten heute in Fahrt
befindlichen Jumbos beim Anlaufen von Goteborg, Bremerhaven
(und das gilt auch fir Hamburg) mit weit weniger Tiefgang zurecht-
kommen, als es ihr hichst zulassiger Konstruktionstiefgang (Som-
mertiefgang) von 14,50 m vermuten lasst. So lauft die Soroe
Maersk den Hafen von Goteborg an, obwohl das Wasser am dorti-
gen Terminal nur 12 mtief ist - also mit einem Tiefgang von kaum
mehr as 11 m.

Goteborg ist also wie Bremerhaven und Hamburg in der gllick-
lichen Lage, nicht am ersten oder zweiten Hafenstopp zu liegen, die
von den Jumbos nach der groRen Uberfahrt (nahezu) voll beladen
angelaufen werden, sowie sie umgekehrt auf der Ausreise nicht
unter die letzten Hafenstopps fallen, wo die Schiffe die auf sie
wartende Restladung firr die lange Uberseereise an Bord nehmen.

Soroe Maersk halb beladen (fast ohne Decksladung) beim Ansteu-
ern des North Sea Terminals Bremerhaven (NTB)

Langelauft - Breitetragt

Die “ Soroe Maersk’ hat noch acht Schwesterschiffe - “ S-Klasse”
genannt. Se hat eine offizielle Sellplatzkapazitat von ca. 6.418 TEU.

Bei einem Durchschnittsgewicht von 10 t pro verschifftem TEU
waren das rd. 64.000 t Ladungsgewicht. Zahlt man noch 11.000 t
Brennstoff und Ausristung hinzu, dann kommen 75.000 t Traglast
zusammen. Die Gesamttragfahigkeit ist aber mit 104.696 tdw angege-
ben. Die “ SKlasse” konnte also gewichtsmallig noch rd. 3.000 TEU
mehr mitnehmen, um den Maximaltiefgang (Sommertiefgang in Salz-
wasser) von 14,50 m auszunutzen. Doch bei 6.400 TEU kommt sie
allenfalls auf 11,50 m. Ein Mehr an Ladung an Deck miisste allerdings
durch Fillen von Ballasttanks im Schiffshoden aufgefangen werden,
um der Kentergefahr entgegenzuwirken. Die mangelnde Stabilitat bei
hoher Deckladung liegt in der schlanken Bauweise dieser Klasse be-
grindet. Bei 14.000 t Ballastnahme konnten diese Schiffe wahr-
scheinlich 8.000 TEU transportieren. Offensichtlich deshalb bezeich-
net die Fachwelt sie als 8.000 - 8.700 TEU Schiffe.

Die“ P& O Nedlloyd Kobe" dagegen ist- bei gleicher Breite- 47 m
kirzer, kann aber trotzdem 6.673 TEU mitnehmen (also 255 mehr, als
die SKlasse offiziell) und das bei einem Maximaltiefgang von 14 m.

Trotzdem sollte man die S-Klasse nicht voreilig als Fehlkonstruk-
tion abtun: Zunachst einmal haben diese Schiffe durch ihre schlanke
Bauweise einen ginstigeren Wirkungsgrad bei der Umsetzung des
Brennstoffverbrauchs in Reisegeschwindigkeit. (Faustregel bei der
Auftragsvergabe fur ein Schiff: Lange lauft - Breite tréagt). Zudem
scheint Maersk die ladungsbezogene Minderauslastung ihrer Schiffe
bewusst fir den Zugewinn an Flexibilitat bei der Fahrplangestaltung
und der Sauplanung in Kauf zu nehmen. Das dirfte in ihrem Logistik-
konzept unterm Strich kostengiinstiger ausfallen: Je langer das Schiff,
desto mehr Sektionen stehen bei der Beladung zur Verteilung auf die
zahlreichen Hafen zur Verfligung. Bei 47 m zusétzlicher Schiffslange
sind das sieben zusatzliche TEU-Containersektionen. Das vergrofRert
zudem die Option, Hafen nur einmal zum Léschen und Laden anzulau-
fen - statt zweimal. Und dies wiederum spart Zeit und Hafenkosten.

Es scheint sich also fur Maersk zu rechnen, ihre “ 8.000-er” mit
6.400 TEU Transportkapazitat zu kalkulieren.
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Daraus resultiert, dass die vorgehaltenen Fahrwassertiefen zumin-
dest mittelfristig fir das Anlaufen von Bremerhaven und Hamburg
ausreichen werden. Zumal die zuktinftigen Jumbos tiber 8.000 TEU
(falls sie Uberhaupt in Auftrag gegeben werden) vorlaufig kaum
langer als 350 m dafiir aber breiter werden dirften. Dies deutet
darauf hin, dass die Tiefgangsentwicklung einer womdglich noch
steigender Transportkapazitét nicht folgen wird.

Und so gesehen wird in absehbarer Zukunft kein Tiefwasser-
Containerterminal an der deutschen Kuste erforderlich werden.

Im Gegenteil: Rotterdam allein |6st noch keine Angste aus, weil
sich die Reeder davor hiiten miissen, sich durch Einsatz von Schiffen
mit noch gréReren Ankunftstiefgangen in die Abhangigkeit eines
Monopolisten an der Nordseekliste zu begeben, der dann die Hafen-
gebuhrendiktierenkann. Einweiterer Tiefwasserhaf en neben Rotter-
dam koénnte allerdings Panik unter den Blrgermeisterinnen der
anderen Hafenstadte auslésen und eine aul3erst kostspielige Nach-
ristungsspiral eimWasser- und Haf enbauin der gesamten Nord-Ran-
ge in Gang setzen. Dann allerdings wéren die Reeder gezwungen,
noch groRRere Schiffe in Fahrt zu setzen, sofern es der Wettbewerb
erfordert. Statt so wasanzukurbeln und | etztendlich die ganze Nord-
seekUiste zu ruinieren, sollte man sich besser Uberlegen, wieman die
Schiffe den gegebenen Fahrwasserverhaltnissen anpassen kann.

So wére es sicher eine Untersuchung wert, ob sich in Anlehnung
an bereits bestehende Komponenten der Baco-Liner und der hoch-
seefahigen Schubschleppertechnologie eine neue ressourcenscho-
nende Seetransportlogistik entwickeln lasst: Ein Barge-Carrier?
steuert mit seetlichtigen Containerbargen beladen, einen oder meh-
rere verkehrsgeografisch guinstige Ankerplétze im naturbel assenen
tiefen Wasser an. Gleichzeitig streben einige Schubschlepper dem
Treffpunkt mit Bargen zu, die in Feederhdfen an Nord- und Ostsee

Baco-Liner 1 und Baco-Liner 2: Dockschlffe mit 2 Bugtoren; 22.345
BRT; 21.801 tdw; 201,4 m lang, 28,53 m breit, max. Tiefgang 6,65 m.
Baujahre 1979, 1980 und 1984 (Baco-Liner 3), Thyssen Nordseewer-
ke, Emden

beladen wurden. Beim dortigen Rendezvous tauschen sie ihre Bar-
gen mit denen vom Barge-Carrier aus Ubersee herantransportierten
aus, um die dann zu ihren Bestimmungshafen zu bringen.

Wenn es fir den Gutertransport erforderlich sein sollte, zukinf-
tig Schiffe einer Gréf3e in Fahrt zu setzen, die jedes Mald der
Dimensionen der Hafenzufahrten und Hafenanlagen sprengen, dann
muss man sich was anderes einfallen lassen alsimmer nur tiefer zu
baggern und immer horrendere Summen in die Hafenanlagen zu
stecken. Ein Container-Barge-Carrierkonzept wiirde auch kleinere
Hé&fen sowohl an der Kiiste al's auch im Binnenland attraktiver fur
den Containerumschlag machen und so den Fléachenverbrauchanden
Jumbo-Terminals sowie die Infarktgefahr des Verkehrsablaufs ins
Hinterland mildern.
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In eine sol che L ogistikkonzeption wiirde sich auch Wilhelmsha-
vens Binnenhafen einfligen lassen. Statt Feederschiffe in einem Ja-
deWeserPort zu beladen, kénnten dort dann Feederbargen gel scht
werden. Ein JadeWeserPort wére dann endgtiltig tberfllssig.Qd

! Ander Machbarkeitsstudiesind wieder diegleichen Gutachtergesel | schaften
beteiligt, die 1997 im Auftrage der WHYV die Analyse der Umschlagpoten-
tiale fur einen Container- und Mehrzweckhafen in Wilhelmshaven
(JadePort-Analyse) erstellten.

2 JadePort-Analyse Kap. 5.6

8s.dazudiv. Gegenwind-Artikel, insbesondereNr. 151 Goldesel Jade-Port?
und Nr. 153 Jumbo touchiert JadePort.

4TEU heifitwortlich: Twenty Foot Equivalent Unit - eingenormter Zwanzig-
Fuss-Container. Eskommen aber auch Vierzig-Ful3-Container zum Einsatz.
Diewerden bei der Umschlag- und Transportleistung alszwei TEU verbucht.
Bei denvorliegenden Zahlenhandelt essich somit um 600.000 Zwanzig - und
600.000Vierzig-FuR-Container.

5DieBegriffesind nicht groRenmaldig definiert. Glinter Baak nennt ananderer
Stelle6.000- 11.000 TEU Tragfahigkeit alsBandbreitefur zukiinftige Grof3-
Containerschiffe. Fiir Feederschiffe (Zubringer) im Nord- und Ostseeeinsatz
rechnet das Institut flr Seeverkehrswirtschaft und Logistik (ISL) mit einer
Tragfahigkeitsentwicklung hinzu600- 1.200/1.500 TEU. Der neueingefiihrte
Ausdruck “ Midi” dirftedemnach zukuinftig Schiffemit Transportkapazitaten
zwischen 1.500 und 6.000 TEU umfassen.

¢ Unter Deap Sea (Ladung) ist das Umschlagaufkommen von und nach
Ubersee zu verstehen, bei demin der Regel die unter FuBnote 5 angefiihrten
Jumbos und Midis eingesetzt werden.

Unter Transshipment (Ladung) versteht man den Anteil des Umschlagauf-
kommens, der von Jumbos/Midis auf Feederschiffe umgeladen wird (und
umgekehrt).

Unter Short Sea (Ladung) versteht man die Umschlagsmengen, die beim
innereuropai schen Handel Uiber Seetransportiert werden.

7 Jade-Port-Analyse Kap. 2.2.3

8 DasPanmax Schiff ist auf diehdchst zul &ssige Durchschl eusungsbreitevon
32,30 mdurchdie Schleusen desPanamakanal szugeschnitten. Diese Schiffe
sollten stéandig um den Globusrotieren und dabei jeweilsnur einen Hafenin
Asien, Amerikaund Europaanlaufen. Obwohl sichdieseVisionnicht durch-
gesetzt hat, blieben die Schl eusenabmessungen des Panamakanal sjahrel ang
die Obergrenze im Containerschiffbau. Irgendwann in den 90er Jahren
wurden dann die ersten Post-Panmax-Containerschiffe gebaut, und leiteten
eine stiirmische Phase der Gréf3enentwicklung im Containerschiffbau ein.
Diesescheint aber jetzt ausviel erlei Wirtschaftlichkeitsgriinden eher wieder
abzuflauen.

° Einige Mal3e der Soroe Maersk: Lange: 347 m, Breite: 42,80 m, max.
Tiefgang 14,50 m (Sommer), Gesamtragfahigkeit: 104.696t, Transportkapa-
zitét: 6.418 TEU (offiziell) bzw. 8.500 TEU von Fachl euten geschétzt.
°Barge-Carrier: Trager- bzw. Dockschiff fir Kahne. Siehedazuden Artikel
Hafenrouletteim Gegenwind Nr. 155

TV + Video + HiFi
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BURGERINITIATIVE GEHT VON
200NEUEN ARBEITSPLATZEN

DURCH DEN JADEPORT AUS

DIE BURGERINITIATIVE GEGEN DEN JADEPORT IST FUR DIE AUSEIN-
ANDERSETZUNG UM DEN JADEPORT GUT GERUSTET

(hk) Auf einer Veranstaltung des Deutschen Verkehrsforums wurde am 18. Februar
2000inHannover die,, MachbarkeitsstudieJadePort” der Offentlichkeitvorgestellt. Der
Gegenwind nahm dieses Ereignis zum Anlass fir ein Gespréch mit Vertretern der
Birgerinitiative. Wir sprachen mit den Gruppensprechern Manfred Berger und Hans

Freese.

Gegenwind: Die Machbarkeitsstudie wur-
de von dem auf der Présentationsveranstal-
tung anwesenden BI-Vertreter beklatscht.
War die Présentation so lberzeugend?
Burgerinitiative gegen den JadePort: Das
nicht. Ich bin einfach so erzogen worden.
Wenn man eine Rede hort, die ,unfallfrei’
uber die Biihne gebracht wird — ohne Ah
und Oh und Haspeln, dann klatscht man
als hoflicher Mensch. Dass ich keine Fra-
gen gestellt habe, ist auch richtig. Bevor
ich meinen Finger hochheben konnte, wa-
ren alle Fragen bereits gestellt —von Land-
tagsabgeordneten, von Mitgliedern der
Bremer Birgerschaft, von Umweltverban-
den. Ich brauchte gar nichtsmehr zu fragen.
Was die Presse dann daraus macht...

I hr wurdet ziemlich deutlich von politischen
Repréasentanten der Stadt aufgefordert, euch
doch erst dann zu Wort zu melden, wenn die
Machbarkeitsstudie vorliegt, weil die Bl ja
gar nicht weil3 woriiber sie redet, wahrend
die Befurworter, denen die Studie ja auch
nicht vorlag, breiten Raum fr ihre Sicht der
Dinge zur Verfligung gestellt bekamen. Nun
liegt die Machbarkeitsstudie vor und ihr
durft loslegen.

Uns hat das natirlich auch verwundert,
dass man uns sagte® Wartet erst einmal
auf die Studie" — ich glaube, es sollte
vermieden werden, dass in diesem frihen
Stadium eine kritische Offentlichkeit her-
gestellt wird. Das ist auch der Grund,
warum wir von der ortlichen Presse eher
stiefmitterlich behandelt werden. Wir
waren auf diese Geschichte vorbereitet,
well wir uns intensiv mit den Dingen aus-
einandergesetzt haben, die allgemein und
oOffentlich zur Verfigung stehen. Es gab
eine Sudie uber die Potentiale fur einen
Containerhafen, die von der WHV in Auf-
trag gegeben wurde, es gab viele Hinweise
in Fachzeitschriften, es gibt eine Magi-
sterarbeit zu dem Thema. Wir hatten so
viel Material zur Verfigung, das hat uns
in die Lage versetzt, inhaltlich und sach-
lich gegen die Verlautbarungen der WHV
vorzugehen. Was uns sehr gefreut hat, ist,
dass die Bevilkerung auf unsere Initiative
SO positiv reagiert hat. Es fing an mit einer
Veranstaltung mit knapp 100 Leuten — von
da an ging das rapide bergauf — bis hin zu
der Pumpwerk-Veranstaltung mit tber 200
Leuten.

Stammen die Mitglieder der Bl in erster
Liniehier ausdem Stadtnorden, ausV osl app?
Unsere Mitglieder kommen aus allen Be-
reichen der Stadt, von der ganzen Kiste,
aus dem Rheinland, aus Berlin und sogar
aus Spanien.

Wie viele Mitglieder hat die BI?

Wir haben einen festen Mitgliederstamm
von circa 150 bis 160 Mitgliedern.
Woher kommt das Fachwissen, dasjazwei-
felsohne in der BI vorhanden ist?

Bis vor einem halben Jahr wusste ich noch
nicht, was Containerterminals sind, da
kannte ich mich mit Computerterminals
aus. Wir haben uns das ganze Wissen sel bst
angeeignet. Natlrlich haben wir zu be-

stimmten Themen auch Fachleute in der
Bl. Unser Wissen erlangen wir dadurch,
dass wir alle nur moglichen zugénglichen
Quellen anzapfen. Fachzeitschriften, In-
ternet, Statistische Amter, Kontakte mit
anderen Hafen — bis Agypten und Pana-
ma. Wir missen mit unseren Argumenten
und Fakten gegen die falschen Hoffnun-
gen, die hier von interessierter Seite ge-
weckt werden, angehen. Und das geht nur,
wenn in der Beweisfliihrung auch alles
stimmt.

UmWilhelmshaven steht esjawirklichmies.
Wirtschafts- und Stadtentwicklung, Arbeits-
losigkeit usw. Und dann taucht jemand mit
einem Konzept auf, durch das sich mit ei-
nem Schlag die Entwicklung umkehrenkann.
4.000 neue Arbeitsplétze! Dasist doch was.
Aber dannkommenwieder welchedaher und
ziehen dagegen zu Felde. Irgend etwas muss
die Stadt doch machen, um aus dieser Mise-
re herauszukommen!

Das ist richtig, nur die Rechnung stimmt
nicht. Wir wissen aus vergleichbaren Ha-
fen, wie in etwa der Personaleinsatz ist.
Und gerade in modernen neu konzpierten
Héfen geht es natdrlich alles in Richtung
Automatisierung. Wir sehen bei dieser
geplanten Anlage des JadeWeserPorts ,
so wie sie konzipiert ist, dass der tatsich-
liche Personalbedarf &uf3erst gering ist.
Wir sehen aber, dass ganz viele Arbeits-
platze in Wilhelmshaven verloren gehen
werden. Bspw. Geniusbank mit dem Cam-
pingplatz — das ist ein Bereich, der vielen
Kaufleuten im Handel und in der Gastro-
nomie das Uberleben sichert. Die Einnah-
men aus dem Campingplatz fir die Stadt
bzw. fur die Wilhelmshavener Projekt
GmbH in Héhe von 1,5 Millionen Mark
(nach der letzten Erhdhung) schlagen sich
ja auch positiv nieder — und sichert auch
Arbeitsplatze. Wenn man gegeniiberstellt,
was ist und was kommen wird — dann geht
das fir die Stadt mit einem Minus aus.
4.000 Arbeitsplatze — man muss da die
beiden Phasen trennen — das eine ist die
Bau- die Erstellungsphase, da wird es
mdglicherweise diese Grofkenordnung ge-
ben kdnnen. Die Auftrage fir den Bau des
JadePorts mussen europaweit ausge-
schrieben werden. Dabei kommen natir-
lich die etablierten Spezialfirmen aus
Holland, aus England, aus Portugal mit
ihren Fachleuten und -wissen zum Zuge.
Der grofdte Teil dieser Investitionen wird
nicht in Wilhelmshaven bleiben. Natirlich
werden auch Betriebe aus der Region mit-
beteiligt sein — doch dieser Anteil wird
aullerst gering sein.

Was sollen denn 4.000 Arbeitskréfte hier?
Hier wird doch nicht wie zu Kaisers Zeiten
mit Schubkarre und Pflasterhammer gebaut.
Aufspiilen des Geléndes, Kagje bauen, pfla-
sternund betonieren, einpaar Gebaudebauen,
Kréne zusammenbauen — das sind doch Ar-
beitsabléufe, die durch und durch automa-
tisiert sind.

Wir wissen nicht, mit welchem technischen
Know-how die hoch spezialisierten Fir-
men hier bauen werden. Fur den Bau
werden aber wohl mehr Arbeitskréfte be-
nétigt als flr den Betrieb des Hafens.
Wahrend der Betriebsphase — also nach
den Planungen ab 2006 - , das haben wir
an Hand der vorgestellten Modelle er-
rechnen konnen, werden 270 Arbeitskréfte
an der Pier arbeiten. Diese Zahl ist nicht
umstritten und auch von der WHV besta-
tigt. Aus Gesprachen wahrend der Prasen-
tation der Machbarkeitsstudie weil3 ich,
dass hier 5 oder 6 Schichten arbeiten sol-
len - davon werden hochstens zwei, ma-
ximal drei neu eingestellt — der Rest wird
mit Uberhangkapazitaten aus Bremerha-
ven versorgt. Damit liegen wir in der ersten
Phase bei 130 bis 150 zusétzlichen Ar-
beitsplatzen. Und jetzt kommt der berihmte
Multiplikator 3,2 ins Spiel. Jeder Betrieb,
der etwas herstellt, schafft im Umfeld Ar-
beitsplatze im indirekten Bereich: War-
tung, Buchhaltung, Akquisition, Banken,
Versicherungen usw. Hier wird allgemein
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von einem Faktor 3,2 ausgegangen — also
100 Arbeitsplétze an der Pier = 320 direk-
te und indirekte Arbeitsplatze. Doch dieser
Multiplikator passt hier nicht. Der grofite
Teil dieser Arbeitsplatze ist in Bremen
und Bremerhaven bei der EUROGATE-
Gruppe bereits vorhanden. Beim JadePort
kdnnen wir hochstens mit einem Faktor
von 1,2 bis 1,5 rechnen — der Backer vor
Ort, der Elektriker fur den Notfall — wenn
wir Uber Arbeitsplatze beim fertigen Ja-
dePort reden, dann reden wir Uber 200
neue Arbeitsplatze!

Mehr Arbeitsplatze kdnnten entstehen,
wenn hier Wertschdpfung stattfinden wur-
de. D.h. Beschicken und Entladen der
Container, Zusammenstellen der Ladun-
gen — das ist der arbeitsintensive Bereich
—, aber diese Verarbeitung findet nur dort
statt, wo ein hohes Ladungsaufkommen ist
— und das haben wir hier nicht. Und das
hat auch der Geschéftsfihrer der WHYV,
Herr Weide, auf einer Veranstaltung hier
in Voslapp eingeraumt.

Und das gibt die WHV auch zu?

Se planen nicht damit. Se sagen ganz
einfach: Wir bauen den Hafen, der Hafen
bringt Umschlag, was letztendlich die Fir-
men, die diese Container anliefern, damit
machen, das ist deren Sache.

Dann geht die WHV auch nicht von 3.600
oder 4.000 Arbeitsplétzen aus?

Doch! Das ist die Endphase des Contai-
nerhafens im Jahre 2020 unter der Annah-
me, dass alle Liegeplatze immer voll be-
legt sind usw. — dann werden, so vermutet
die Sudie, ca. 1.000 Arbeitskréfte bend-
tigt — multipliziert mit dem schon erwahn-
ten Faktor 3,2 —dann kommt man auf diese
Zahl. Nur das hat nichts mit dem zu tun,
was realistisch ist.

Durch den JadePort soll es ja auch in der
Region aufwarts gehen — Initialziindung ist
dabel ein gern benutztes Wort. Was wird
durch den JadePort geziindet?

Ich kann lhnen sagen, was Herr Gabbey
gesagt hat: Wenn der JadePort kommt,
dann nehmen wir in Hooksiel natrlich
die ganzen Camper auf. SnngemaR: Wil-
helmshaven nimmt die Industrie und wir
die Camper. Der JadePort ist als reiner
Umschlaghafen projektiert — das heif3t,
die Sadt Wilhelmshaven wird so gut wie
keine Steuern verbuchen kénnen. Das ist
keine Initialzindung.

Eséandert sichmomentanvielesganz schnell.
Auch die Transportstrome éndern sich —
gerade in Richtung Schiffsverkehr. Da gibt
es schwindelerregende Zuwachsprognosen.
Soll das denn alles tiber Rotterdam laufen?
Wie stellt sich die Bl diese Globalisierung
vor? Gibt es Alternativen zum Zwang, im-
mer neue Hafen zu bauen?

Die bestehenden Containerterminals in
Hamburg und Bremerhaven konnten ihre
Kapaztdt ums Dreifache erhéhen. In den
Containerhafen werden sténdig Liegeplat-
ze fur bestimmte Schiffdlinien freigehalten
- egal ob ein Schiff kommt oder nicht.
Damit wird verhindert, dass die grof3en

Linien, wie zB. Ma- = == = = o o o o o e e - - - e o e - - -
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Parkett-Schleifmaschinen Verleih
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ersk, auch nur eine

Sunde Wartezeit bisl
zur Abfertigung ha- |
ben, weil gerade die|
letzten Container ei-|
ner anderen Liniej
geldscht werden. Die
Liegeplatzkapazita-
ten in den Container-
hafen sind die mei- |
ste Zeit des Jahresl |
nicht ausgelastet. |
Hier muss bei allen|
Hafen in Nordeuro- |
pa umgedacht wer-|
den, dann hétten wir

fur die né\chstenI
zwanzig bis dreil3ig
Jahre keinerlei Pro-
bleme. Hafenkapazitédten sind ausreichend
vorhanden.

Und warum plant Cuxhaven jetzt auch einen
neuen Hafen?

Der Hafenbereich Cuxhaven gehérte fri-
her Hamburg. Hamburg hat den Hafen an
Niedersachsen unter der Versicherung ab-
gegeben, dort keine Container umzuschla-
gen — um keine Konkurrenz zum Hambur-
ger Hafen entstehen zu lassen. Jetzt prescht
Wilhelmshaven im Verbund mit Bremen/
Bremerhaven mit der JadePort-Planung
vor. Da kommen natirlich in Hamburg
Bedenken auf, dass moglicherweise ein
Teil der Ladung zukiinftig in Wilhelmsha-
ven landen wird. Deswegen bringen die
Hamburger wieder Cuxhaven ins Ge-
sprach. Im Augenblick lasst sich absehen,
in welche Richtung sich die GroRe der
Container schiffe entwickelt. Sollte es wirk-
lich zu Schiffen mit einem groReren
Tiefgang kommen — wir bezweifeln das —
dann wird Hamburg Cuxhaven weiter fa-
vorisieren. Auf Grund der Wassertiefe der
Elbe von 19 — 20 Meter gibt es dort die

A= wned Verkouf von

Sehallplatien und CIFs
Hifi- Kompamenten, Literator + Comics
i, V. m.
Bahnhofsrafe 7 * 1615 Wilhelms=haven
Tel o211 4 21 =4

Madglichkeit, grofle Schiffe aufzunehmen
und einen FulR in der Tur zum Ostseeraum
zu haben. Cuxhaven ist fur Hamburg auf
jeden Fall die glinstigere Alternative.
Hei 3t das, dass durch Wilhel mshavens Jade-
Port-Idee das Hauen und Stechen zwischen
den deutschen H&fen eine neue Dimension
erreicht? Hamburg baut den CuxPort, Wil-
helmshaven den JadeWeserPort, Emdenwill
mit dem Dollarthafen auch ein Stlickchen
von der Torte, die Ostseehdfen sind und
fhlen sich benachteiligt — gleichzeitig wer-
den von Skandinavien bisin ltaliens Stiefel
die Héfen ausgebaut — jeder will fur ale

a

“»

Eventualfélle alles vorhalten.

Das ware eine Entwicklung, die mdglich,
aber nicht nétig ist. Die bestehenden Ha-
fenkapazitaten reichen auf absehbare Zeit
vollig aus. In England werden die meisten
Héafen privat betrieben. Die Englander
haben vor Jahren dazu eine Sudie erstellt
und haben festgestellt, dass die Bau- und
Lager- und Umschlagkapazitaten dra-
stisch verringert werden konnten. Ein
Spediteur, der selber seinen Hafen bauen
muss, nimmt auch Wartezeiten der Schiffe
in Kauf, bevor er sich eine Pier auf Halde
baut. Das Ziel einer verninftigen euro-
péischen Hafenpolitik muss sein, dass die
Héfen privat gebaut werden. Dieses Mo-
dell schont die Staatskassen und die
Umwelt.

Befurwortet ihr denn den Bau des Cuxhave-
ner Terminal s?

Nein. Grundséatzlich brauchen wir keine
zusatzliche Hafenkapazitat in Deutsch-
land. Wenn die Ressourcen verninftig
genutzt werden, haben wir fir die nach-
sten 25 bis 30 Jahre vollig ausreichende
Kapazitaten.

Wenn das so einfach wére, wirde sich doch
die Eurogate nicht mit 500 Millionen am
JadePort-Projekt beteiligen!

Wenn es die Mdglichkeit gibt, dass aus
Seuermitteln ein Hafen gebaut wird, durch
den es zukiunftig keine Wartezeiten fur
Containerlinien gibt, greift natirlich jede
Gesellschaft zu. Wartezeiten sind teuer —
pro Sunde sind da 10 - 15.000$ zu veran-
schlagen. Ein Schiff muss fahren — nur
dann verdient es Geld. Das ist die Position
der Spediteure. Daswar ja auch der Grund,
warum die Firma Maersk Hamburg den
Rucken gekehrt hat. Die mussten mit ihren
Schiffen genau das Tidefenster abpassen,
um die Elbe befahren zu kénnen. Und wenn
das nicht klappte, hief3 es warten. Jetzt ist
Maersk in Bremerhaven.

Aber habt ihr nicht gerade gesagt, dass die
Schiffe ruhig mal warten kdnnen, um nicht
unnétig viele H&fen zu bauen?

Das muss europaweit passieren. Sonst
wirde sich ja die Konkurrenzsituation

»
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vollig verschieben. Wir haben ja noch
weitere Wettbewerbsverzerrungen in Eu-
ropa. Die Hollander sponsern ihre Hafen
und Bahnlinien mit Seuergeldern — das
wird schon seit Jahren von der EU ange-
mahnt. Die deutschen Héfen kdnnen diesem
Preisdruck gar nicht standhalten. In dem
Augenblick, wo diese staatliche Unterstiit-
zung wegfallt, wird der Wettbewerb wieder
auf Grund geografischer Gegebenheiten
stattfinden.

Was wird denn nun der JadePort kosten und
wer wird’ s bezahlen?

In Hannover wurde gesagt, dass der Ha-
fen ca.1,6 Milliarden kosten wird. Eine
Milliarde ist fur die eigentliche Hafenin-
frastruktur geplant, ca. 620 Millionen fir
die Suprastruktur. Der Herr Schiffer, Vor-
sitzender der Eurogate, hat es ganz
deutlich gemacht in Hannover. Wenn der
Hafen steht, investieren wir unsere 500
Millionen. Herr Schiffer hat aber auch
ganz deutlich gemacht, dass der Hafen-
bau Landes- bzw. Bundessache ist.

Das bedeutet, dass der Steuerzahler, nach-
dem er ja bereits die Kosten fur die Auf-
spllung des Geléndes — das war auch unge-
fahr eine Milliarde - noch einmal eine Mil-
liarde berappen muss, damit ein paar Con-
tainerschiffe hier anlegen kdnnen.

Es kommen ja noch weitere Kosten auf uns
zu. John Niemann von der WHV hat in
Hannover ganz deutlich gesagt, wenn der
JadePort in Betrieb ist, muss der Jade-
Weser-Kanal kommen. Die Kosten fir
diesen Kanal wurden 1995 mit 500 bis 600
Millionen Mark angegeben. Die Mach-
barkeitsstudie beriicksichtigt die ganzen
Folgekosten nicht. Da kommt noch einiges
auf uns zu. Und wenn die erste Ausbaustu-
fe des JadePorts steht — dann wird Druck
gemacht, um den Kanal zu bauen. Denn
heute ist dieser Kanal politisch nicht
durchsetzbar. Das weild auch die WHV.
Darum hat man ihn auch aus der Sudie
vollig ausgeklammert. Wenn der Betrieb
im JadePort aufgenommen wird, ist der
Jade-Weser-Kanal wirtschaftlich notwen-
dig. Diese Salamitaktik ist verwerflich!
Um den JadePort realisieren zu konnen,
muss ja erst einmal Platz geschaffen wer-
den. Dakommt jaeiniges zusammen: Abriss
der Niedersachsen- und der Raffineriebriic-
ke, Maadesiel, Kihlwasserentnahme flrs
Kraftwerk usw. usf. Werden diese Ausgaben
denn in der Studie berticksichtigt?

Das wissen wir nicht. Aber die Betreiber
der Anlagen werden sich mit Sicherheit
mogliche Kosten vom Staat wieder rein-
holen. Darin sehen wir auch einen Grund,
warum sich die WHV so hartnackig wei-
gert, uns die Studie zur Verfligung zu
stellen: Weil wir dann einen Uberblick
bekommen konnten, was da noch alles
dranhangt.

Der JadePort ist, das habe ich jedenfalls
IhrenWortenentnommen, finanziell ein Fass
ohne Boden. Aber wichtig ist ja auch, dass
Stadt und Land damit Geld einnehmen.

Bei den jetzt in Deutschland existierenden
Héfen ist kaum einer, der durch seinen
Containerbereich Gewinne macht. Der
Staat muss Schulden machen, um diesen
Hafen zu bauen — aber die Einnahmen aus
dem Hafenbetrieb werden bel weitem nicht
die Zindast decken.

Welchen Umfang hat denn die Studie?
Das ist ein ganzer Schrank voller Akten.
Es gibt allerdings innerhalb dieser Sudie
eine textliche Zusammenfassung der Mes-
sergebnisse, der Simulationen, der
mathematische Modelle, der Analysen usw.
Dieser Teil mag in der GroéRenordnung
eines Aktenordners liegen.

Also durchaus bearbeit- und handhabbar.
Auf jeden Fall. Aber auch dieses Doku-
ment wird der Offentlichkeit nicht zur
Verflgung gestellt. Seitens der WHV ist
man momentan dabei, diese textuelle Zu-
sammenfassung zusammenzufassen, um

Informationen nicht nur tber die Bir-
gerinitiative bekommen Sie auch uber
die Internet-Seite www.antiport.de
Hier finden Sienicht nur die Forderun-
gen der Bl sondern auch die sicher-
lich umfassendste Sammlung von Zei-
tungsartikeln, Gutachten usw. zum
Thema. Vervollstandigt wird die Seite
mit Links, die Sie zu beinahe jedem
Hafen dieser Welt fiihren. Eslohnt sich
wirklich!

Die Burgerinitiative ist auf die Unter-
stiitzung der Bevolkerung angewiesen.
Bankverbindung
Volksbank Wilhelmshaven
Bankleitzahl: 282 900 63
Konto-Nummer: 950 667

hieraus eine 6 bis 8 Seiten starke Informa-
tionsschrift herauszugeben. Das soll dann
die Grundlage fur die Entscheidung des
Rates sein. Das ist unglaublich!

Die Damen und Herren des Stadtrates haben
sich doch schon langst entschieden.

Ich glaube, die Front der einhelligen Uber-
einstimmung bricht langsam auf. Einige
Ratsvertreter stellen uns inzwischen Fra-
gen, erscheinen auf unseren Informations-
veranstaltungen. Wir merken, dass bei den
Ratsvertretern langsam Hunger nach un-
geschonter Information aufkommit.

Was sagt die Studie denn Uber Umweltaus-
wirkungenaus?

Der Herr Baak hat in seiner Rede einige
deutliche Zitate gebracht. Er redete da-
von, dass der Eingriff in die Umwelt nicht
unerheblich sein wird, dass bestimmte Le-

bensraume groRflachig und dauerhaft
verloren gehen. Dass war’s aber auch
schon, was zum Thema Umwelt gesagt
wurde.

ADERORT

Das ist ja schon starker Tobak!

Wir wissen nicht, welche Grenzen die Stu-
die hat — sind die Auswirkungen
beispielsweise auf den Schweinsriicken
untersucht worden — verschlickt dieser
Bereich? Darauf konnte uns auch Herr
Weide von der WHV keine Antwort geben.
Welche Folgen sind fir Wangerooge zu
beflrchten? Denn das Baggergut wird ja
nicht, wie zu Beginn geplant, aus den Un-
terhaltsbaggerungen des Jadefahrwassers
gewonnen, sondern es wird aus der
Klappstelle 0/01 nérdlich Wangerooge
gewonnen. Es bleibt festzustellen: Solan-
ge wir die Studie nicht haben, wird das
Misstrauen steigen!

Wiewird die Bl jetzt mit der Studie umge-
hen?

Auf jeden Fall werden wir deutlich ma-
chen, dass ohne Verdffentlichung der Stu-
die keine faire Auseinandersetzung mog-
lich ist. Wir hoffen, dass auch von poli-
tischer Seite Druck auf die WHV ausgetibt
wird. Wir werden auf jeden Fall Fragen
formulieren und der WHYV Ubergeben. Wir
werden diese Fragen gleichzeitig ins In-
ternet stellen, und wir werden versuchen,
unsere Fragen auch von anderen Fach-
leuten beantworten zu lassen.

Wie verhalten sich die Wilhelmshavener
Gruinen zum JadePort bzw. zur B1?

Gar nicht. Ich denke mal, die sind einge-
bunden in die Mehrheitsgruppe — haben
dadurch ja auch eine Birgermeisterin be-
kommen. Ich habe beinahe das Gefuhl,
dass das, etwas ketzerisch ausgedrlickt,
der Preis firs Wohlverhalten war. Wie die
Wilhelmshavener Grinen sich verhalten
— das stof’t bei den Landesgriinen und
auch bei den umliegenden Verbanden auf
Unver standnis.

Wer wird vom JadePort profitieren?
Natirlich werden Eurogate und andere
Hafenbetriebe davon profitieren. Nur die,
die es nétig haben, also die Birger und
der Staat, die werden nichts davon haben.
Oberblrgermeister Menzel hat in Hannover
einganz deutlichesWort gesagt: ,, DieMach-
barkeitsstudie wird es jetzt ermdglichen, in
einer breiten Informationsoffensive die Er-
kenntnisse in die Region zu tragen, Auf-
klarung zu betreiben, Fragen, die bestehen,
Zu beantworten.* Wir warten auf die Infor-
mationsoffensive!

Gegenwind: Vielen Dank fur das Ge-
sprach. 4

Biirper pegen den Jade - Weser -

Port
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HAT DA JEMAND ETWAS
ZUVERBERGEN?

ZUSAMMENFASSENDES ZUR PRASENTATION DER JADEPORT-MACH-

BARKEITSSTUDIE

(hk) Fur wenig Uberraschung sorgte die Meldung, dass in der Machbarkeitsstudie
festgeschrieben wurde, dass der JadePort machbar ist. Doch wie geht esjetzt weiter?

Ein Kommentar.

Oberbirgermeister Menzel forderte die
Burgerinitiative gegen den JadePort un-
missverstandlich auf, solangedieKlappezu
halten, bis die Machbarkeitsstudie vorliegt.
Und nun liegt sie vor. OB Menzel am 18.2.
in Hannover: , Die heute vorgestellte und
vorgelegte Machbarkeitsstudie wird es
jetzt ermdglichen, in einer breiten Infor-
mationsoffensive die Erkenntnisse in die
Region zu tragen, Aufkldrung zu betrei-
ben, Fragen, die bestehen, zu beant-
worten.“ Eine Offensive mag da ja wohl
anlaufen, ob die allerdings etwas mit Infor-
mation zu tun hat, muss bezweifelt werden.

Alle Zitate sind den Redemanuskripten
der Vortrdgevon Dipl. Ing. Glinter Baak,
Projektfuhrer des Projektkonsortiums Ja-
dePort, Dr. Birgit Grote, Staatssekretarin
im Niederséchsischen Ministerium fir
Wirtschaft, Technologie und Verkehr,
Eberhard Menzel, Oberbirgermeister
der Stadt Wilhelmshaven und Emanuel
Schiffer, Vorstand der EuroGate, ent-
nommen, gehalten auf der Veranstaltung
desDeutschen Verkehrsforums,, Vorstel-
lung der Machbarkeitsstudie Jade Port*
am 18. Februar 2000 in Hannover.

Die Wilhelmshavener Wirtschaftsvereini-
gung as Auftraggeber der Studie lehnt es
rundweg ab, der interessierten Offentlich-
keit Zugang zu der Studiezu gewahren. Nicht
einmal die Zusammenfassung der Studie
wird einsehbar sein. Wie kann sich da bei-
spielsweise der Rat eine Meinung bilden
und eine Entscheidung treffen? Doch wohl

nicht auf Grundlage der lobbyistischen Ver-
lautbarungen der WHV! Wie soll die
Diskussion in der Offentlichkeit weiter ge-
hen, wenn die Fakten nicht auf den Tisch
kommen? Doch die WHYV beschreitet ihren
K6nigsweg: Ausder Zusammenfassungwird
€ine Zusammenfassung zusammengestel It -
ca. 8 Seiten dick - und die wird dann den
Ratsmitgliedern als Entscheidungsgrundla-
ge fur ein Milliardenprojekt zur Verfiigung
gestellt.
Diese Geheimniskrdmerei hat zwei Griinde:
1. Die WHV will das Projekt mdglichst
schnell durchziehen und erst gar keine De-
batten Uber das Fir und Wider aufkommen
lassen und
2. wird die Studie so viele Ungereimtheiten
aufweisen, dass eine offentliche Diskussi-
on fur die WHV nicht durchstehbar ist.

Und damit wird die WHV Schiffbruch
erleiden. Wenn erst einmal bemerkt wird,
dass sowohl die Offentlichkeit wie auch die
Entscheidungstréger nur mit Beliebigkeiten
versorgt werden, wird es tumultartig wer-
den.

Die in den Reden zur Vorstellung der
M achbarkeitsstudiegemachten AuRerungen
weisen darauf hin, dass der JadePort sowohl
finanziell as auch aus Umweltschutzgrin-
den ein Windei ist.
Die Finanzen

Noch vor einem Jahr tonte es aus der
WHYV -Geschéftsstelle, dass der JadePort
ausschliefdlich privat finanziert wird. Heute
sieht das ganz anders aus:. ,, Allerdings ist
eine vollstdndige Privatfinanzierung un-

GokerstraBe 163 - 26348 Wilhelmshaven — /
Geoffnet ab 20.00 Uhr

wahrscheinlich. Realistisch ist dagegen
eine Mischfinanzierung der Infrastruktur
durch die offentliche Hand (Bund und
Land) unter Beteiligung von Investoren
(Refinanzierung durch Mieten und Gebiih-
ren) sowie eine Privatfinanzierung der
Suprastruktur durch den Betreiber.” (Gun-
ter Baak) Klartext: Der Staat muss ca. 1
Milliarde fur die Errichtung des JadePorts
ausgeben. Das Geld bekommt er, wenn alles
so lauft wie geplant, Uber Steuern und Ge-
buhren wieder rein. , Das bedeutet fur das
Land Niedersachsen einen jahrlichen fis-
kalischen Nutzen von bis zu 48 Mio. DM.
Hinzu kommen sonstige Einnahmen (Ge-
buhren, Pachten etc.) in Héhe von gut 20
Mio. DM." (Glnter Baak) Selbst diese An-
nahme ist unserids, was jaauch in dem , bis
zu 48 Mio. DM* deutlich wird. Wie ein
Hutchenspieler jongliert der Herr Baak hier
mit unrealistischen Zahlen der bendtigten
Arbeitskrafteund desméglichen Umschlags.
Doch selbst diese hochgeschétzten Einnah-
men wirden héchstensdiejahrliche Zind ast
fUr die Verschuldung des Landes wieder
reinbringen. Eine Folgekostenabschétzung
waére auch fur die Stadt und den Bund unab-
dingbar, denn schon aus den Andeutungen
der Studiegeht hervor, dassz.B. die Bagger-
kosten abrupt in die Héhe schnellen werden.

Die Hoffnung, dass der JadePort sich zu
einem Goldesel entwickelt, kénnen wir uns
wohl abschminken: ,, Ich will aber darauf
hinweisen, dass der Betrieb eines Contai-
ner-Terminals aufgrund der extremen
Wettbewerbs-Situation in der Hamburg-
Antwer p-Range selbst bei guten Wachs-
tumsraten fir keinen Hafen ein sonderlich
renditestarkes Geschaft ist. Mit einem gut
laufenden Container Terminal kann man
2war relativ viele Menschen beschéftigen,
aber eben keine hohen Gewinne erwirt-
schaften.” (Emanuel Schiffer)

Ob und wie sich die niedersichsische
Landesregierung, der von der WHYV ja die
finanzielle Hauptlast zugeschustert wird, an
der Finanzierung beteiligen kann, steht noch
in den Sternen: , Vorher ist die Finanzie-
rung zu klaren. Ich bin mit der Hafen-
wirtschaft einig, dass Privatfinanzerung
im Vordergrund stehen muss. Es besteht
sicherlich Klarungsbedarf, wer was finan-
zZiert und ob und wie das Land gegebenen-
falls durch Zur-Verfligung-Stellen von
Flachen und Burgschaften helfen kann. In
diesem Zusammenhang ist auch zu klaren,
wer der Trager der Hafeninfrastruktur
werden soll.“ (Birgit Grote)

Die Realisierung des JadePorts kostet
Milliarden an Steuergeldern.

Zu der einen Milliarde, die der Steuer-
zahler laut Machbarkeitsstudieaufzubringen
hat, kommt eine weitere Milliarde fir den
Bau des Jade-Weser-Kanals (vielleicht auch
nur 700 Millionen). Hinzugerechnet wer-
den muissen auch die Vorleistungen zur
Aufspiilung der Grodenfl&chen, dieauchim
oberen dreistelligen Millionenbereich an-
gesiedelt sind. Ungeklért auch, inwieweit
die Abrisse von Niedersachsen- und Rafi—
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neriebricke, Neubau der K ihlwasserentnah-
me fUr das Kraftwerk, evtl. Neubau des
Maadesiels und so weiter, mit im Zahlen-
werk der Machbarkeitsstudie enthalten sind.

Umweltauswirkungen

» Die durchgefiihrte Umweltfolgenab-
schatzung hat insgesamt keine Hinweise
auf Umweltbeeintrachtigungen geliefert,
aufgrund derer das Projekt nicht geneh-
migungsfahig sein kénnte. Die Baumalf3-
nahme (u.a. die Aufspilung des Terminal-
geléndes, die Baggerung der seeseitigen
Terminalzufahrt und die Infrastrukturmaf3-
nahmen auf dem Voslapper Groden), wie
auch der spatere Betrieb des Terminals,
fuhren jedoch zu verschiedenen Beein-
tréchtigungen des Menschen, der Unmwelt
und von Umweltnutzungen. Ein Teil dieser
Wirkungen wird temporar, ein anderer
Teil wird dauerhaft sein. Wahrend der
Nationalpark Niedersichsisches Watten-
meer voraussichtlich nur durch relativ
geringe Fernwirkungen beeinflusst wird,
gehen im direkten Eingriffsgebiet vor al-
lem durch die Aufsplilung des Terminals
aquatische Lebensraume und ihre 6kolo-
gischen Funktionen grofr&dumig und dau-
erhaft verloren. Es sind eine Reihe von
Maf3nahmen zur Vermeidung und Minde-
rung von Umweltwirkungen denkbar, die
im formalen Genehmigungsverfahren de-
tailliert werden mussen.” (Gunter Baak)

Wer soll denn solchen Ausfiihrungen
Glauben schenken? Die Nutzung der Kai-
serbalje ist laut WHV unbedingte Voraus-
setzung fir den JadePort — und die Kaiser-
balje fuhrt mitten durch die Schutzzone 1
des National parks!

Clever auch der Schachzug der WHV,
den Bau des Jade-Weser-Kanalsnicht mitin
die Studie einzubeziehen; dass dieser Kanal
extrem hohe Bedeutung fur den JadePort
hat, machte John Niemann schon einen Tag
nach der Prasentation der Studie in der Of-
fentlichkeit deutlich. Auch daskein Eingriff
in die Natur?

Werte und Normen

Ziel der gesamten Region muss es sein,
mit einer strategisch weitsichtigen Pla-
nung, mit unternehmerischem Mut
wagend, wagend und gestaltend die mit
dem Jade-Weser-Port verbundenen ha-
fenwirtschaftlichen Chancen und die
naturlichen Ressourcen, diesich in un-
serer Region mit dem tiefen Fahrwasser
bieten, ertragsoptimal und dem Ge-
meinwohl verpflichtet, zu nutzen. (OB
Menzel)

Wasserbau

Auch die wasserbaulichen Mal3nahmen,
wie die Verlegung und Neubaggerung der
Jadefahrrinne und der Bau der Stromkaje
werden ohne Zweifel Auswirkungen auf das
Jade-Weser-Astuar haben. Dazu Glinter Baak
in seinen Ausfuhrungen in Hannover: , Die
geplante erste Ausbaustufe stellt eine er-
hebliche geometrische Systemverande-
rung dar, die aber aufgrund einer Kom-
pensationswirkung von Querschnittsein-

engung und -vertiefung nur geringe hy-
drodynamische Veranderungen der Tide-
dynamik verursacht. Die morphodynami-
sche Gesamtstabilitat des Gesamtsystems
Jade wird durch die erste Ausbaustufe
nicht beeinflusst, da keine wesentlichen
Anderungen der Tidedynamik eintreten.
Ein zusatzlicher Sedimenteintrag in die
Jade ist nicht zu erwarten. Es ergeben sich
Betroffenheiten, vornehmlich hinsichtlich
Sedimentumlagerungen, an einigen Ha-
fenanlagen und Wasserbauten entlang der
westlichen Innenjade, die im formalen Ge-
nehmigungsverfahren von Bedeutung,
aber technisch l6sbar sind.”

Kann man das glauben? Zumindest muss
diese Aussage so lange in Frage gestellt
werden, bis die WHV die Untersuchungs-
methoden und —ergebnisse der Offentlich-
keit zur Verfligung stellt, damit sievon nicht
befangenen Wissenschaftlern Gberprift wer-
den kdnnen.

Arbeitsplatze

, Oberste Prioritét ist es, bestehende
Arbeitsplatze zu stabilisieren, neue Ar-
beitsplatze zu schaffen, fiur die jungen
Menschen, fir die nachfolgenden Genera-
tionen. In diesem Sinne betrachtet die
gesamte Region den Jade-Weser-Port als
Chance." (Eberhard Menzel)

» Fur die strukturschwache Region Jade
Weser Raum ist das Projekt von Beginn an
mit erheblichen Beschéaftigungseffekten
verbunden, die sich nach Erreichen der
Auslastung der vorgeschlagenen ersten
Phase auf bis zu 3.600 direkt und indirekt
Beschéftigte belaufen durften.” (Gunter
Baak)

Dazu die Birgerinitiative gegen den Ja-
deport: , Wahrend der Betriebsphase—also
nach den Planungen ab 2006 - , das haben
wir an Hand des vorgestellten Modells
errechnen koénnen, werden 270 Arbeits-
kréfte an der Pier arbeiten. Diese Zahl ist
nicht umstritten und auch von der WHV
bestatigt. Aus Gesprachen wahrend der
Prasentation der Machbarkeitsstudie weil3
ich, dass hier 6 Schichten arbeiten sollen -
davon werden hochstens zwei/drei Schich-
ten neu eingestellt — der Rest wird mit
Uberhangkapazitdten aus Bremerhaven
versorgt. Damit liegen wir in der ersten
Phase bei 130 bis 150 zusétzlichen Ar-
beitsplatzen. Wenn wir Uber Arbeitspléatze
beim fertigen JadePort reden, dann reden
wir Uber 200 neue Arbeitsplatze!” (Siehe
Gegenwind-Gesprach auf Seite 6)

Die Studie muss 6ffentlich werden!

Der Umgang der WHV mit der Stu-
die ist unzumutbar. Wenn es dazu
kommen soll, dass hier Milliarden
Steuermark fur einen Hafenneubau
ausgegeben werden sollen, dann
muss die Studie in allen Einzelhei-
ten der Offentlichkeit zuganglich
gemacht werden. Solange das nicht
der Fall ist, mussen wir Wilhelms-
havener davon ausgehen, dass die
WHYV etwas zu verbergen hat. {J

-
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AGENDA MACHT FORTSCHRITTE

SACHSTANDSBERICHT ZUM LOKALEN AGENDA-21-PROZESS IN WIL-

HELMSHAVEN

(iz) ImGEGENWIND Nr. 155 (November 1999) berichtetenwir Uber Wilhel mshavens
Beitrag zur nachhaltigen Stadtentwicklungim Rahmen der wel tweiten AGENDA-21-
Kampagne. In diesem ersten Artikel sind Grundlagen-Informationen zur Agenda
algemeinund zur Umsetzung an der Jadenachzul esen. Imfolgendenkommentierenden
Berichtist zu erfahren, wie es seitdem weitergegangen ist.

DasAgenda-Biro

Zunéchst die wichtigste Nachricht: Zum
1. Mé&z 2000 wurde im Umweltamt (im
Erdgeschol’ der Virchowstr. 1 / Ecke We-
serstral3e) ein lokales Agenda-Biro einge-
richtet, das zunéchst mit einer ABM-Kraft
besetzt ist. Damit ist ein wesentliches Defi-
zitder lokalen Agenda(LA 21) inWilhelms-
haven beseitigt. Diesezentrale K ontakt- und
Koordinationsstelle mit einer hauptamtli-
chen Vollzeit-Fachkraft ist eine wesentliche
V oraussetzung fur einen effektiven Agenda-
Prozess.

Die Arbeitsgruppensitzungen

Zwischenzeitlich ist das letzte von 6
Themen, ndmlich ,Umwelt und Natur, wie
dieanderen Themenin einer Art, brainstor-
ming“ mit lokalen Vertreterlnnen aus Ver-
waltung, Politik und Verbanden sowie Blir-
gerlnnen bearbeitet worden. Wesentliches
Anliegen der meisten Teilnehmerlnnen sind
demnach Flachennutzung und -verbrauch in
unserer Stadt. Flachennutzung war schon
Thema einer anderen Sitzung, scheint je-
doch so eng mit der dkologischen Qualitét
der Stadtentwi cklung verbundenzu sein, dass
auch hier Stérken und Schwéchen und, dar-
aus abgeleitet, Ziele und Mal3nahmen zur
kunftigen Flachennutzung im Vordergrund
standen.

DasTreffenzu,, Umweltund Natur* mus-
ste zweimal anberaumt werden, da beim
ersten Termin viel Zeit fur Grundsatzdis-
kussionenzumbisherigenundweiterenVor-
gehen verwendet wurde—gut, dassden Teil-
nehmerlnnen diese Zeit eingeraumt wurde,
denndiese Grundlagen sind wichtig fir alles
Weitere.

Die Gruppe hat sich auf etwa 20 Men-
schen eingependelt, der ,harte Kern* hat
sich Uber mehr a's ein Jahr ganz gut aufein-
ander eingespielt und ein echtes Gruppen-
geflhl ist splrbar.

Den Prozess begreifen

Neue Interessentinnen sind gern gese-
hen, auchwenndiesendieV orgehensweisen
und Grundlagen immer wieder neu erldutert
werden mussen, was fur die Moderatoren
unddielbrigen Teilnehmer|nnenwenig span-
nend bis anstrengend ist. Daraus entstand
die gute Idee, dass Neuzugénge eine Vier-
telstunde vor Sitzungsbeginn kommen soll-
ten, um von den Moderatorlnnen oder ande-
ren Teilnehmerlnnenvorab tber wesentliche
Grundlagen informiert zu werden. Schon
diese positiven menschlichen Aspekte spre-
chenfirdieAgenda, wenngleichnichtjedem
dadurch geholfen wird. So verlieR eine neue
Teilnehmerin trotz intensiver Zuwendung

zur Pause die Sitzung, weil esihr ,zu ab-
strakt” war. Und ein anderer, offensichtlich
Mitarbeiter eines GrofRbetriebes im Stadt-
norden, konnte oder wollte das Verfahren
der Meinungsbildung nicht verstehen. (Zur
Erinnerung: Alle Teilnehmerlinnen der The-
mensitzungen hatten ihre Wahrnehmungen,
Bedirfnisseund | deen zu Stérkenund Schwé
chen, Zielen und Mal3nahmen stadtischer
Entwicklungen auf Karteikarten niederge-
legt, die in den Protokollen ausnahmslos
mit jedem Buchstaben und Ausrufezeichen
verewigt sind.) Eine Karte, die den Konflikt
zwischen Naturschutz und Grof3industrie
aufgriff, wollte dieser Teilnehmer (als Mit-
arbeiter jenesauf der Karte genannten Grof3-
betriebes) unbedingt ausgemerzt wissen.
Trotz geduldiger Erkldrungen konnte der
Moderator ihm kaum begreiflich machen,
dass alle Karten (=Ansichten) gleichwertig
und ungefiltert Bestand haben, im Sinne
einesoffenen Diskussionsprozessesvon und
mit allen Birgerlnnen und Interessensver-
treterlnnen. Man muss einfach zur Kenntnis
nehmen, dass die meisten Menschen sich
von solchen urdemokratischen Prozessen
entfremdet haben bzw. dass sie dafiir noch
nicht reif sind. Der Weg ist das Ziel: Die
Agendakann, neben der Nachhaltigkeit und
Okologie, diese Reifung befordern.
DieBroschire

Eineinhalb Jahre nach Start der Agenda
und nach Abschluss der Themensitzungen
ist es Zeit fur eine Zwischenbilanz. Eine
Broschire soll die Birgerlnnen, aber auch
den Rat, der dieLokale Agendaauf den Weg
brachte, Uber die bisher erzielten Ergebnis-
seinformieren. Die Arbeitsgruppe ernannte
hierfur eine vierkdpfige Redaktion, parita-
tisch besetzt mit Frauen und Mannern bzw.
ausVerwaltung und Burgerschaft. Inmehre-
ren Redaktionssitzungen wurde ein inhalt-
liches und gestalterisches Konzept erstellt
undamBeispiel von,, Umwelt und Natur” der
gesamten Arbeitsgruppe prasentiert. Keine
leichte Aufgabe, die Ergebnisse aus sechsje
dreistindigen Sitzungen mit durchschnitt-
lich 20 Teilnehmern so zusammenzufassen,
dass es vom Umfang her lesbar bleibt und
gleichzeitig kein Aspekt ,unter den Tisch
falt*. Deshalb priften alle Teilnehmerin-
nen gemeinsam, anhand des Protokoalls, ob
samtliche Aspekte (Karteikarten), die zum
Thema, Umwelt und Natur“ genannt worden
waren, sich in der Zusammenfassung wie-
derfanden. Da keine wesentlichen Méangel
erkennbar waren, wurde die Redaktion be-
auftragt, indieser Form - auf jezwei knappen
Din-A4-Seiten - auch mit den anderen The-

men zu verfahren. Auf der néchsten Gesamt-
sitzung Anfang/MitteApril soll dasErgebnis
dem gesamten Arbeitskreis prasentiert und
dort abschlief3end diskutiert werden, danach
geht esin den Druck.

Offentlichkeitsar beit

Mit der Broschire ist es nicht getan,
eineregel méaliige Berichterstattung tiber den
Fortgang der Ereignisse und Ergebnisse
bleibt Grundvoraussetzung fir eine leben-
digeLokaleAgenda2l,diealleBirgerinnen
beriihrt. Bei der letzten Sitzung war zumin-
dest ein WZ-Redakteur anwesend, was
alerdings keinen Bericht nach sich zog.
Wir setzen weiter auf Radio Jade, dessen
Mitarbeiterlnnen fir solche Themen grund-
sétzlich aufgeschlossen sind und u. a im
Umweltmagazin geeignete Sendepl tzevor-
halten. Das Agenda- Biro sollte hier etwas
bewegen konnen.

...und weiter ?

Diein Arbeit befindliche Broschiire soll
nicht dazu verleiten, nun erst einmal die
Hénde in den Schol3 zu legen. Diese Ergeb-
nisse sind erst Anfang und Grundlage des
Agenda-Prozesses und konkreter Mal3nah-
men. Das brachten die Teilnehmerlnnen des
Arbeitskreises deutlich zum Ausdruck und
forderten weitere regelmailige Treffen.
Neben ein- bis zweimonatlichen Gesamt-
treffen in der VHS wéren Kleingruppen zu
einzelnen Themen und vor allem zu konkre-
ten Einzelprojekten sinnvoll, aber auch der
anderswo praktizierte Agenda-Stammtisch
— bei einem gemiitlichen Tee oder Bier ist
schon manche gute Idee geboren worden.

Randnotiz: Im Rahmen ihrer Stellung-
nahme zu einem gewerblichen Bauvorhaben
haben diehiesigen Naturschutzverbénde, mit
Hinweis auf die Lokale Agenda 21, vorge-
schlagen, statt des tblichen burokratischen
Beteiligungsverfahrens einen ,Runden
Tisch* einzuberufen, bei dem alle Beteilig-
ten vor Ort gemeinsam mit dem Investor
Uber eine 6kol ogisch wie 6konomisch nach-
haltige Planungsvariante beratschlagen.
Tats&chlich hat der Planungstrager diesen
Vorschlag aufgegriffen. Ob die Planung da-
nach entsprechend abgewandelt wird, bleibt
abzuwarten (wir werden zu gegebener Zeit
darlber berichten), aber: Ein erster Schritt
zu einem neuen Demokratieverstdndnis ist
gemacht, und das ist schon mal auf der Ha-
benseite der Lokalen Agenda 21 zu verbu-
chen.

Das nachste Treffen des Wilhelmsha-
vener Arbeitskreises zur Lokalen Agenda
2 findet am 5. oder 12. April 2000 (Hin-
weis in der Tagespresse beachten) ab 17
Uhr in der Volkshochschule statt.

Fir Neueinsteiger noch mal die Kernthese
der weltweiten AGENDA 21.
»Nachhaltige Entwicklung ist Entwick-
lung, die die Bediirfnisse einer gegen-
wartigen Generation befriedigt, ohne zu
riskieren, dald zukinftige Generationen
ihre eigenen Bedurfnisse nicht befriedi-
gen kénnen.“

Ausdem Brundtland-Report der Weltkommission
fur Umwelt und Entwicklung, 1987
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Nicht maaldlosverbiestert

GESPRACH UBER DASINNENLEBEN DER CHRISTDEMOKRATEN

(ef/noa) Fir dieletzte GEGENWIND-Ausgabesprachenwir mit dem CDU-Fraktions-
vorsitzendenKlausFriedrich. Auf unsereFragenachden Quere eninder Wilhel mshavener
CDU antworteteer auswei chendundlief3unsziemlich,, unbefriedricht”. Umder Frage
nachdenzwei Lagern—proMaal3undkontraM aal3—doch noch auf den Grund zu gehen,
sprachen wir mit Udo Grubert, Vorsitzender des CDU-Ortsverbandes Stadtmitte

Heppensund Mitglied des Rates der Stadt.

Schwar ze K assen?

Gegenwind: Einige aktuelle Fragen vor-
weg: Wie sieht es im CDU-Kreisverband
Wilhelmshaven mit schwarzen Kassen aus?
Grubert: Gute Frage. Nein — aus meinem
jetzigen Kenntnisstand heraus kann ich
sagen, dass es bei uns keine schwarzen
Kassen gibt. Wir haben im Gegenteil den
Zustand, dass unsere Mitglieder mit 60
DM pro Kopf verschuldet sind. Wir haben
kirrzlich den Rechenschaftsbericht von
unserem Schatzmeister, Herrn Rech, ent-
gegennehmen dirfen, und ich denke, dass
das alles hochst zuverlassig und wahr-
heitsgetreu ist.

Wobei sich jaauf Bundesebene gezeigt hat,
dass auch Rechenschaftsherichte nicht im-
mer stimmen mussen...

Richtig.

Werden die Mitglieder der CDU nach der
Spendenaffére hohere Beitrdge bezahlen
mussen?

Das wird wohl nicht der Fall sein. Es gibt
aber das Solidaritatskonto, auf das Mit-
glieder und Nichtmitglieder einzahlen
konnen. Ich bin mir nicht sicher, dass sich
die Mitglieder an der Basis eine Erho-
hung der Beitrage wegen Vorféllenin Bonn
und Berlin gefallen lassen wirden. Ich
kenne solche Bestrebungen aber auch
nicht.!

Gibt esaufgrund der Affére Austritteausder
CDuU?

Ich vermute es. Ich denke, so etwas geht
nicht spurlos an einer Partei vorbei. Nach
dem, was ich gehtrt habe, war das aber
sehr begrenzt; es war keine grolle Aus-
trittswelle.

Haben Sie Verstandnis fir Leute, die jetzt
austreten?

Ja.

Haben Sieauch mit dem Gedanken gespielt?
Absolut nicht. Ich habe mich aber malios
geéargert.

Mal3os mit einem oder mit zwei a?

Mit einem a, und ich war auch nicht ver-
biestert.

Muss Dr. Kohl lhrer Meinung nach sein
Bundestagsmandat zurtickgeben?

Ja, esist meine personliche Meinung, dass
er sein Mandat zuriickgeben muss. Ein
Ehrenwort kann nicht Uber Recht und Ge-
setz stehen. Man darf dartber aber nicht
Ubersehen, dass Dr. Kohl in sechzehn Jah-
ren Amtszeit als Kanzler eine Menge getan
hat. Das ist unbestreitbar. Aber es recht-
fertigt nicht sein gegenwartiges Verhalten.

Und finden Sie Schaubles Rucktritt richtig?
Ja und nein. Da bin ich geteilter Meinung.
Er ist sicherlich ein Opfer der Umstande
geworden, nicht so sehr ein Opfer seiner
Falschaussage. Obwohl ich die schon recht
merkwirdig finde. Das Gleiche macht ja
auch Koch: , Einen Fehler darf man mir
nicht krumm nehmen...“ Ich gestehe Herrn
Schauble etwas zu: Wenn ich meine Ter-
minkalender von vor fUnf oder zehn Jahren
durchkrame, kann ich auch nicht mit jedem
Eintrag etwas anfangen. Sein Ricktritt war
bestimmt richtig, wenn mir diese Entschei-
dung auch etwas zu spat kommt.

Zur Person:

Im Kreisverband
Wilhelmshaven
der CDU gibt es
sechs Ortsver-
bande. Unser
Gespréachspart-
ner Udo Grubert
ist Vorsitzender
des Ortsverban-
des Stadtmitte
Heppens.
Grubert, Jahrgang 1959, ist 1989 nach
WHV gekommen. 1995 ist er der CDU
beigetreten und wurde bald Ortsver-
bandsvorsitzender. Ein Jahr spater zog
der in den Rat der Sadt ein.

Bis September 1999 war er Vorsitzen-
der der Mittelstandsvereinigung.

Er ist stellvertretender Vorsitzender des
Wirtschaftsausschusses und Mitglied
des Kulturausschusses und des Auf-
sichtsrates der Jade Wobau. Da er als
Mitinhaber einer Marketing-Firma ,, ne-
benbel ein Unternehmen zu fihren hat* ,
strebt er , hdhere Weihen" nicht an,
mochte aber im Kreisvorstand der CDU
aktiver mitarbeiten.

Insgesamt ist diese ganze Affare eine
hochst fragwirdige Geschichte, und ich
kann nur hoffen, dass die Demokratie in
diesem Land keinen Schaden nimmt. Ich
will keine Behauptungen aufstellen, doch
ich halte es fur denkbar, dass Ahnliches
auch in anderen Parteien vorfallt. Und
insofern sollten die Birger dieses Landes
endlich wieder anfangen, ihren Palitikern
auf die Finger zu schauen und nicht an-
nehmen, dass man mit dem Urnengang die
staatsbirgerliche Pflicht vollendet hat.
Politiker gehoren unter Aufsicht gestellt.
Glauben Sie, dass die CDU erneuert aus
dieser Sache herauskommt?

Wilhelmshaven, Kirchreihe 68
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Momentan nicht. Selbst die neuen Gesich-
ter werden das System Kohl nicht restlos
beenden. Die Affare muss restlos aufge-
klart werden. Und die CDU braucht Zeit,
um die Erneuerung zu vollziehen und nach
aufden zu zeigen.

Schlangengrube

Nun aber zur Situation der CDU in Wil-
helmshaven. Wenn man in der , WZ" etwas
Uber denKreisverband Wilhelmshavenliest,
dann ist meistens von Querelen die Rede.
Da liest man Uber Miesmacher, politisch
Enttéuschte, Lautsprecher, Intriganten und
Feiglinge. Muss das nicht jeden Burger ab-
schrecken? In eine Schlangengrube von
Intrigen zu geraten, ist jagefahrlich. Wasist
losin lhren Laden?

Das schreckt den Birger tatsichlich ab.
Se konnen das aber aus zwei Gesichts-
punkten beterachten. Zum Einen: Eine
demokratische Partei lebt nicht nur da-
von, dass sie sich nach auf3en demokratisch
darstellt, sondern auch davon, dass sie
sich nach innen demokratisch auseinan-
dersetzt. Die CDU kehrt diese Auseinan-
dersetzung nicht unter den Tisch. So kom-
men auch Kontroversen an die Offent-
lichkeit. Der Blrger ist damit Uberfordert
—er war nicht dabei und weil3 nicht, was er
mit solchen Schreckensmeldungen anfan-
gen soll. Zum andern: Es gibt in der CDU
Wilhelmshaven Stréomungen...

...Das sind bei Ihnen ja schon eher Fluten!
... und mit diesen Strémungen ist bislang
nicht so umgegangen worden, wie man
damit umgehen koénnte. Man kann Stré-
mungen leiten und lenken und Energie
daraus gewinnen. Man kann aber auch
Energie damit verlieren. Und im Kreisver-
band hat man die Strémungen bisher nicht
energiegewinnend genutzt. Das hat nicht
zur Freude aller beigetragen. In der Zei-
tung steht oft etwas von zwei Lagern und
von Spaltung. Die CDU ist nicht gespal-
ten, aber es gibt tatsdchlich kontroverse
Meinungen und kontroverse Standpunk-
te.

L ediglich personelle Differenzen

Wenn etwas in der ,WZ" steht, dann klingt
es nach zwei Lagern, namlich nach Maal3-
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Anhangern und Maal3-Gegnern. Worum es
inhaltlich geht, steht nicht dabei. Worin be-
steht denn die inhaltliche, die politische
Kontroverse? Oder trifft es zu, was MdL
Biester gesagt hat, dass es keine palitische,
sondern lediglich eine personelle Kontro-
verse gibt?

Wir haben keine Kontroverse Uber das
politische Programm, und wir sind uns
auch einig dariber, was in Wilhelmsha-
ven getan werden muss. Es sind in der Tat
personelle Kontroversen. Es ist eine lan-
ge Geschichte. Die Uranféange habe ich
selber gar nicht mitbekommen. Alsich 1995
eingetreten bin, bestand das Problem
schon, und ich habe es nach und nach
mitbekommen. Es geht nicht um politische
Differenzen, sondern um menschliche Kon-
troversen, um Informationswege, um
Kanéle. Diese Differenzen haben letzt-
endlich dazu gefihrt, dass es heute die
oOffentliche Darstellung ,, Gegner von Maal3
— Freunde von Maaf3* gibt. Ich denke je-
doch, dass keiner sich als einen Gegner
von Maald bezeichnen wirde, auch nicht
die, die einer kontroversen Srémung zu-
zurechnen sind — auch ich nicht. Ich sehe
mich als einen Gegner der Fuhrung des
Kreisverbandes.

Hei}t das, es geht nicht um die Person Erich
Maal3, sondern um seinen Fuhrungsstil?
Dartber konnte man lange diskutieren.
Was heildt ,, Fihrungsstil” ?

Ist er ein ,autoritérer Sack"?

Nein, absolut nicht.

Weasist es dann?

Erich Maal} kann sich sehr fiir Dinge ein-
setzen. Und er hat auch schon tber den
Tellerrand hinausgeschaut. Andererseits
ist er jemand, der unantastbar, unnahbar
wirkt. Auf mich personlich hat er aller-
dings nie unnahbar gewirkt. Es gibt
zwischen ihm und mir Gegensétze, die wir
sicherlich l6sen kdnnten, aber vielleicht
beide nicht 16sen wollen.

Jedenfalls bin ich kein Maal3-Gegner, wenn
er selber auch gerne behauptet, ich sei
einer. Er hat behauptet, ich hatte gesagt,
er muss weg, und das habe ich nicht ge-
sagt.

Es gibt zwei Srédmungen. Es gibt eine Sr6-
mung, die ganz klar in Richtung Erneue-
rung des Kreisvorstandes geht, und zu
dieser gehore ich. Und es gibt eine Str6-
mung, die alles so lassen will, wie es ist.
Im Juni werden wir den Kreisparteitag
haben, und da wird ein neuer Kreisvor-
stand gewahlt werden. Und der zukiinftige
Kreisvorsitzende hat es in der Hand, diese
integrative Kraft darzustellen und die Str6-
mungen zu biindeln und energiegewinnend
zu nutzen und die CDU wieder zu dem zu
machen, was sie eigentlich sein misste.
Undwer wird dassein? Der Wunschkandidat
von Herrn Maal3, der Kronprinz also, ist ja
Uwe Biester.

Er ist nicht nur der Wunschkandidat von
Herrn Maal3, sondern ich denke, es gibt in
der CDU viele, die sich ihn als Nachfolger

wiunschen. Er ist auch mein Wunschkandi-
dat. Er hat diese Fahigkeit zur Integration.
Und er ist auch sicherlich einer der Stra-
tegen in der Partei. Eine Alternative zu
Biester sehe ich nicht, weil er auch Uber
Jahre die Fraktion hervorragend gefiihrt
hat.

Herr Biester ist ja auch Oberleutnant der
Reserve. Wird es unter ihm auch zackiger
zugehen im Kreisverband?

Zackiger wiirde ich das nicht nennen. Aber
eswird eine andere Arbeit werden, eswird
strategischer, zelorientierter zugehen.

Schwar ze Mitglieder

Kommen wir zu einem Thema, das auch
gelegentlich in der Zeitung erwahnt wird —
die Karteikarten im Parteibiro. Sie sind
Ortsverbandsvorsitzender Stadtmitte Hep-
pens. Wissen Sie, wie viele Mitglieder Sie
haben?

Ich weil3, wie viele Mitglieder wir etwa
haben. Und das Thema ist nun endlich
erledigt. Das ist auch etwas, was die ,, jun-
gen Wilden" erreicht haben, dass namlich
die Namen endlich freigegeben werden.
Es gab ein Rundschreiben an die Mitglie-
der der CDU, indemsieankreuzen konnten,
ob sie angeschrieben werden wollen oder
nicht. Es gibt viele, die das nicht wollen,
und das verstehe ich auch. Die sagen: Ich
gehore der CDU an, aber ich oute mich
nicht.

Das finden wir eher seltsam.

Ich verstehe das. In Wilhelmshaven kann
es berufliche Nachteile mit sich bringen,
in der CDU zu sein.

Sie haben also — wahrscheinlich — keine
schwarzen Kassen, aber schwarze Mitglie-
der.

Ja. Ich habe dann nach der Rundschrei-
ben-Aktion 103 Namen bekommen, und
ich vermute, das sind etwa drei bis vier
Finftel der Mitglieder des Ortsverban-
des.

Damit ist das Thema ja nicht wirklich erle-
digt. Das heif} ja, Sie kennen nicht ale
Mitglieder Ihres Ortsverbandes.

Ich kénnte in die Kreisgeschaftsstelle ge-
hen und in den Karteikasten schauen. Aber
nur die 103 Mitglieder, die sich einver-
standen erklart haben, darf ich anschrei-
ben.

Es gab doch mal eine Brandstiftung in der
Kreisgeschéftstelle. Da hétte die gesamte
Kartei vernichtet werden kénnen.

Nein. Die Kartel lagert im Stahlschrank.
Gelegenheit ver passt

Zum Abschluss noch: Bei der letzten Jah-
reshauptversammlung standena sDelegierte
flr den Landesparteitag mal wieder nur—wir
muissen das Wort schon wieder sagen —
Maal3-Freunde zur Wahl. Sie waren nicht
dabei.

Nein.

Und Weerda auch nicht, und Gottschalk
auch nicht... Es hat dazu ja Leserbriefe
gegeben. Und was uns gewundert hat, ist,
dass die Leserbriefschreiber gegen die

LG4

Anette Nowak und
Herward Meier

Legasthenietherapie
Lese-/Rechtschreibtraining
Diagnose und Beratung
Auskunft und Anmeldung

04421 - 99 64 70

» WZ" gewettert haben statt Uber ihre Par-
teifihrung.

Ja, wissen Se, da wurde dann gesagt:
»Das sind ja nur Vorschldge, meine Da-
men und Herren. Sie kdnnen jederzeit
weitere Vorschlage machen.” Die Mitglie-
der sitzen schon auf heiRen Kohlen und
wissen, dass eine Delegiertenwahl unend-
lich lange dauert.

Wenn ich das wirklich fair und ausgewo-
gen machen will, dann setze ich die Namen
aller drauf, die mir einfallen, und ich nen-
ne Mitglieder aus beiden Strémungen.
Es gab also vorbereitete Stimmzettel, auf
denen nur Namenvongenehmen Kandidaten
standen, und man hétte weitere Mitglieder
dazuschreiben kdnnen — aber wer tut das
schon?!

So war es. In der Stuation denkt man:
Mach deine Stimmen und Thema durch.
Aber man ist dann naturlich gefrustet und
geht raus und sagt: Das hatte man wirk-
lich mal anders machen kénnen. Das hétte
ein Signal sein kdnnen auf der Jahres-
hauptversammlung, aber das kam nicht.
Eswar zu lesen, dassesein Versdhnungsge-
spréch gegeben habe. War das nichts?

Es hat ein Gespréch gegeben, bei dem die
Sandpunkte beider Stromungen erléutert
wurden, und das war sehr konstruktiv.
Und alle haben sich davon erhofft, dass es
genauso konstruktiv weitergeht. Das Si-
gnal, das auf der Hauptversammlung
erwartet wurde, ist dann aber nicht ge-
kommen. Die , WZ* hat das schon richtig
kommentiert. Der Bericht war keine Stim-
mungsmache, das war schon wirklich so.
Aber Sie werden weiter kdmpfen?

Darauf kénnen Se sich verlassen.
Vielen Dank fir das Gesprach.Q

1Zum Zeitpunkt desInterviewskonnte Herr Gru-
bert solche Bestrebungen nicht kennen. Er wies
unsspéter alerdingsdarauf hin, dassinzwischenin
der CDU eine Zwangsumlage zur Behebung der
durch die Finanzaffére entstandenen Notlage im
Gespréchist.
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HELEEN VERBURGS , EIER UND
ELTERN" IM JUNGEN THEATER

Wenn es auf die Welt kommt, soll es
immer einen orangefarbenen Pullover tra-
gen, dann kann man es schon von weitem
sehen. Und mit sieben Wochen kommt esin
den Kinderhort, damit seine Eltern fleif3ig
dem Fischfang nachgehen kdnnen. Natdir-
lich mul3 es auch lernen, wie man Fische
fangt. VVon sanftem Gemit ist sein zukiinfti-
ger Vater, aber kdmedasKleineeines Tages
und wirde sagen: ,,Papa, ich will nicht Fi-
sche fangen”, dann wére Schlu® mit der
Contenance, dann garantiert er fir nichts.

Voller konkreter Pléne sind die erwar-
tungsfrohen Eltern eines kleinen, weif3en
Eiesin,,Eier und Eltern”, dem Jugendstiick
der holléndischen Autorin Heleen Verburg.
Aus der einfachen und zugleich seltsamen
Geschichte von dem menschlichen Pingu-
inpaar, dasein Ei legt und vergeblich auf den
Nachwuchs wartet, ist unter der Regie von
Ueli Blum ein poetisches und komisches,
geradliniges und klares Stiick geworden. In
schlichten, aber eleganten Kostiimen und
mit genau jenem Bewegungsabl auf zwischen
Wirde und Drolligkeit, der fur die charman-
ten Sidpolaner so charakteristisch ist,
faszinieren und bezaubern Kati Stlidemann
und Reto Baumgartner. Vom Verlieben tber
den ersten Streit dartiber, wer das Ei ausbri-
ten darf, bis zum Einkauf von allerhand
Sachen, , weil man eben Sachen braucht, wenn
man ein Kind erwartet”, und schlief8lich zum
Abschied - vielleicht bis zu einem neuen
Versuch im néchsten Jahr - reicht die Ent-
wicklungder Figuren. Warum esnicht klappt
mit dem Ei und dem Wesen, das ihm doch
eigentlich entschlipfen sollte, das ist die
Frage, auf die es allerhand mogliche Ant-
worten gibt: Vielleicht mdchte es nicht ,,so
weit von zu Hause”, ndmlich am Pol, son-
dern am Wattenmeer, geboren werden, wo
statt frischem Fisch ein Berg von Konser-
vensardinen auf es wartet, weil seine Mama
das angesichts der Meeresverschmutzung
fur geslinder hélt. Vielleicht bietet eine Welt
voller Plastik und Konserve alzu wenig
Maoglichkeit zum Leben, vielleicht hatte es
auch keine Lust auf orangefarbene Pullover.
Eier und Eltern ist eine Geschichte, die das
Nachdenken befdrdert und eine ganze Reihe
von Antworten anbietet, ohne zu bevormun-
den.

Die letzten freiverkauften Vorstellun-
genimJungen Theater ssndam Samstag,
8.4., um 20.00 Uhr, und am Sonntag,
9.4., um 15.00 Uhr. Kartenvorbestel-
lungen nimmt die Theaterkasse unter
Tel. 0442119401-16 entgegen.

Frauenpower ?Frauen sauer!

Daswar nicht soprall, wasuns, DieCir-

en” (bzw.dieVeranstalter) zum I nterna-
tionalen Frauentagam 8. M arzim Pump-
werk boten. Genauer gesagt: Die beiden
Circenpassten sogut zueinander wieGum-
mistiefel zumkleinen schwarzenMinikleid.
Circel, GabrieleLange, gefiel unsnamlichmit
ihren,, sittlich-sinnlichen ChansonsamRande
der Wahrheit" imersten Teil desProgramms
sehrgut, Uberzeugtestimmlichwiemimischmit
ihren|nterpretationenmehrerer Chanson-Klas-
siker von Friedrich Hollaender und Georg
Kreider. DieKritik,, TimFischerist aber bes-
ser* lassen wir nicht gelten, denn jede/r
interpretiert anders, und Tim Fischeristnach
unserer KenntnisiberwiegendkeineFrau.
Auchim zweiten Teil erfreute uns Gabriele
Lange mit stimmlicher Ausdruckskraft und
zusétzlich an der Gitarre. lhre Partnerin Iris
Kuhnbeherrscht, wiesieimersten Teil unter
Beweisstellte, inder Tat dasKlavier—siehétte
nur dort sitzenbleibenunddieKlappehalten
sollen. Dennwassieunsgesanglichwie,, tén-
zerisch* imzweitenTell mitUberwiegendeigenen
Arrangementszumutete, war allesandereals
,amRandeder Wahrheit*, sondernweit tiber
denRandder Peinlichkeit hinausund: schlicht
frauenfeindlich, und daskeinesfallsinsatiri-
scher Form. DasDummchen, dastollpatschig
pfélzerisch auf BUittenreden-Niveau daher-
kommt. WarumsichihrePartnerindarauf ein-
| asst, bliebunsschleierhaft. ,, Manner mitVor-
urteilenhéttedaswohl begeistert”, meintenel-
nigeder Frauen, dieteilwei seschon zur Pause
oder kurz danach fltichteten undin erbosten
Diskussionenzuobigem Gesamturteil kamen.
(Zum Gliick waren auf3er den drei bemitlei-
denswerten Tontechnikern, diesichdasantun
mussten, keine Manner anwesend). War ja
Frauentag. Diemei stenFrauenblieben(pflicht-
schuldig?) Stzen, einigespendetenausgerechnet
FrauKuhnsPattitliden begeisterten Applaus.
Alletratendanachallerdingsschlagartigden
Heimweg an, so dass aus der geplanten an-
schlieRenden Party leider nix wurde: Das
Vorprogrammal sStimmungskiller.
WolltenunsdieCircenvielleicht symbol haft
vermitteln, dassFrauenauchdiegréften Qua
len (wiez. B. diesen Auftritt) kritiklos oder
sogar Begeisterung heuchelnd ertragen?
Notiz (oder Spitzfindigkeit?) am Rande: Die

WZ* hatteamVortagandie 10ersten Anru-
ferinnen Eintrittskarten verlost. Frau soll ja
nicht undankbar sein, aber: Ublicherweisesind
bel solchen Aktionenjezwei Kartenzugewin-
nen — hier gab’s nur je eine. Warum? Weil
Frauen, dieihrenMann nicht mitnehmenddir-
fen, zwangsléaufig allein losziehen? Zweite
Pikanterie: Die Namen und Adressen der
GewinnerinnenwurdenohnevorherigeRuick-
spracheinder WZ verdffentlicht—ignorierend,
dassmancheMuitburgerlnnenimallgemeinen,
und Frauen im besonderen, aus guten (zum
Beispiel Sicherheits-) Griindenihre Adresse
lieber geheimhaltenmadchten. (iz)

Ich bin dasVolk

Volkstiimliche Szenen aus dem neuen
Deutschland von Franz Xaver Kroetz

» Lebenslangliche Haft fur den jungen
Neo-Naz fordern Oberstaatsanwalt und
Kammerpréasident vom ratlosen Richter,
schlieflich stehe das Ansehen Deutsch-
lands auf dem Spiel. Der intellektuelle,
,politische’ Dichter kann sich einmal mehr
nicht dazu entschlie3en, die Umstande bei
ihrem (faschistischen) Namen zu nennen.
Ein enttduschter Israelurlauber beklagt
sich Uber den mangelnden Versdhnungs-
willen der lsraelis, und ein deutscher
Skinhead steht kurz vor der Erfillung sei-
ner Winsche...

,Aus aktuellem Anlass schrieb Franz
Xaver Kroetz 1993 seine , Volkstimlichen
Szenen aus dem neuen Deutschland’.
Schlaglichtartig beleuchtet der Autor eine
Gesellschaft, die geprégt ist von dem
Traum vom wiedererstarkten Deutschland,
von nationalistischen Parolen, von Ober-
flachlichkeit und Hafl3 gegen ,das Fremde’
Geprégt aber auch von gesellschaftlichem
Stillstand: von Arbeits- und Perspektivio-
sigkeit, von existentiellen Angsten und
Einsamkeit , Ich bin das Volk' ist - im Jahre
2000 leider nicht weniger als im Jahr sei-
ner Entstehung - ein Zustandsbericht tber
Deutschland nach der Wende: nicht um
jeden Preis politisch korrekt, aber ehr-
lich, ernst und trotzdem komisch.”

Soweit die Ankiindigung der L andesbiih-
ne. Wir waren nach gespannter Erwartung
doch etwas enttauscht von der Premiere,
fanden das Stlick in sich etwas briichig, zwi-
schen wirklich guten Szenen, wo zwischen
den Zeilen die feinen Nuancen des alltégli-
chen Faschismus zu Tage treten, bis zu
plattem, plakativem, klischeetriefendem
»Schulertheater”. Besonders peinlich die
Schluss-Szene, in der mal eben der Kosovo-
Konflikt verkitscht angerissen wird, ohne
klaren Standpunkt —von welcher Seite auch
immer - zu beziehen. Schade auch, dass in
der lang ausverkauften Premiere eine Men-
ge Schauspielerkolleg/innen den kleinen
Saal fullten, wéhrend , echte” Zuschauerin-
nen auf der Warteliste standen. Fazit: Gut,
dass das Thema Neofaschismusimmer wie-
der auf dem Spielplan steht, aber in diesem
Fall schade um den Stoff. Etwas getrostet
waren wir durch hervorragende schauspie-
lerische und auch gesangliche Leistungen
vor alem von Holger Tel3mann, Matisek
Brockhuesund Stefan Diekmann. Vielleicht
galt diesen der frenetische Applaus der Kol-
leg/innen, den wir ansonsten nicht recht
nachvollziehen konnten. (iz)
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GUTER SPION -

BOSER SPION

VERANSTALTUNG MIT KARL GEBAUER UND ROLF GOSSNER UBER
DOPPELAGENTEN IM GETEILTEN DEUTSCHLAND UND DIE HEUTIGE

ROLLE DER GEHEIMDIENSTE

(iz/antifa) Zehn Jahrenach der , Wiedervereinigung* sind diezwei deutschen Staaten
noch langst nicht Geschichte. Uber 100 ehemalige ,,bose® DDR-Spione wurden zu
langen Haftstrafenverurteilt, wahrend die,, guten* BRD-Agentenunbehelligt blieben
und staatliche Geheimdienstewieder V erfassungsschutz noch heute, im Interessevon
Wirtschaft und Palitik, im Privatleben unbescholtener Birgerlnnen herumkramen
dirfen. DasAntifaschi stischeBiindnisWilhelmshaven hat zwei Referenteneingel aden,
uminteressierte BurgerInnen Gber Hintergriinde zuinformieren.

Karl Gebauer, Jahr-
gang 1931, ist So-
zialdemokrat, Pa-
zifist und von der
demokratischen Sub-
stanz des Grund-
gesetzesUiberzeugt.
AlsSicherheitsbe-
auftragter der IBM
Sondersysteme in
Wilhelmshaven,
dieinden 70er Jah-
ren im Cityhaus
residierten, erhielt er Einsicht in Ristungs-
vorhaben der Bundesmarine, die mit seinen
Uberzeugungen kollidierten. Das militari-
sche Gleichgewicht zwischen Ost und West,
Garant fur den Frieden, schien Gebauer (und
von ihm hinzugezogenen Experten) von
westlicher Seite ernsthaft geféhrdet. Des-
halb entschloss er sich, das Ministerium fur
Staatssicherheit (MfS) der DDR in Kennt-
nis zu setzen. Uber Jahre lieferte er 35.000
Blatt mit Informationen nach Ostberlin.
Gleichzeitig arbeitete er im Rahmen seiner
Tatigkeit bei IBM mit Verfassungsschutz,
Bundesnachrichtendienst (BND) und Mili-
térischem Abschirmdienst (MAD) zusam-
men, war also im klassischen Sinne Doppel -
agent.

Nach den DDR-Stasi-Enthillungen
scheint die bundesdeutsche Staatssi-
cherheits-Geschichte (und -realitét)
vollendsder kollektiven Verdrangung
anheimzufallen. (Gossner)

1981 war IBM abgewickelt, Gebauer ar-
beitslos und seine Akten bei den Auftrag-
gebern geschlossen. Erst nach der Wieder-
vereinigungkamendie Stasi-AktenansLicht,
die — nach Verrat durch einen Uberlaufer -
zur Verhaftung Gebauers und seiner ehema-
ligen Kollegen fihrten. Gebauer wurde zu
12 Jahren Gefangnis verurteilt. Strafmil-
dernd ist im Urteil aufgefihrt, dass er nicht
aus finanziellen Motiven handelte — auf3er
Spesen erhielt er von Ostberlin kein Geld —
sondern aus Uberzeugung. Nach 6 Jahren
wurde Gebauer auf Ersuchen eines Men-
schenrechtskommittees vom Bundesprasi-
denten begnadigt. 1999 verdffentlichte er
seinBuch,, Doppelagent“*: ,, Die Erinnerun-
gen von Karl Gebauer geben nicht nur
Einblick in das L eben eines Doppel agenten,
inseine Gedankenwelt, sieinformieren nicht

nur Uber die Mechanismen, wie Geheim-
dienste in der Bundesrepublik (heute noch,
Anm. d. Red.) arbeitenundihre M rekrutie-
ren. GebauersA utobiographiewirftvor allem
die Frage auf, wie das geeinte Deutschland
mit jenen Frauen und Mannern umgehen
soll, die durch ihren Einsatz verhinderten,
da’ von deutschem Boden erneut Krieg aus-
ging. WurdedasL and verraten, wenndadurch
der Frieden gewonnen wurde?

Dr. Rolf Gdssner
ist seit 1980 Rechts-
anwalt, freler Pub-
lizist und Sach-
buch-AutorinBre-
men.Von 1985bis
1988 war er wis
senschaftlicher Mit-
arbeiter des Ham-
burger Institutsfir
Sozialforschung
(Projekt ,Dash,
Anti-Terror-Sy- o,
stem*). 1993 Pro-
motion zum Dr. jur. an der Universitét Bre-
men zum Thema , Politische Justiz im
praventiven Sicherheitsstaat“. Gossner ist
Sachverstandiger in Gesetzgebungsverfah-
ren des Bundestags und von Landtagen, u. a.
zum Stasi-Unterlagen-Gesetz, zu Verfas-
sungsschutz- und Polizeigesetzen, zum
»Grofen Lauschangriff‘. Mitwirkung als
rechtspolitischer Berater an der Liberali-
sierung desNiederséchsischenV erfassungs-
schutz- und Polizeigesetzes. Redaktions-
mitglied der geheimdienstkritischen Zeit-
schrift ,geheim” (KéIn) und Mitherausge-
ber von ,Ossietzky" — Zweiwochenschrift
fur Politik, Kultur, Wirtschaft (Hannover).
Seit Uber einem Vierteljahrhundert steht
Gossner unter Beobachtung des ,Verfas-
sungsschutzes*. Auf Grund seiner Erfah-
rungen und Erkenntnisse pladiert Géssner
seit langem fir die Abschaffung des Verfas-
sungsschutzes(der It. Tatigkeitsbericht 1998
allein in Niedersachsen jahrlich Uber 20
Millionen DM verschlingt, Anm. d. Red.).
Im ersten Teil der Veranstaltung wird
Karl Gebauer von seinen Erlebnissen und
Erfahrungen als Doppelagent berichten.
Angefragt als Co-Referent ist Flottenadmi-
ral Elmar Schmahling, ehemaliger Chef des
MAD, der im November 1998 in einem
Zeitungsbeitrag die Frage stelle, ,wieso es
Uberhaupt notwendig und erlaubt sei, syste-

Veranstaltung:
Doppelagent
und doch auf der falschen Seite
I nformations- und Diskussions-
veranstatung
mit
Karl Gebauer (Jever)
und
Rolf Gossner (Bremen),
Rechtsanwalt und Publizist
Mittwoch, 22. M &rz 2000,
20Uhr, Gewerkschaftshaus
Kieler Str. 63
Verangalter:
AntifaschistischesBiindnis
Wilhemshaven

matisch Informationen Uber Personen zu
sammeln, auszuwerten, zu speichern und
weiterzugeben. Was macht diese, Beobach-
tung’ scheinbar so dringend, dass der
deutsche Staat sich berechtigt glaubt, sogar
in die Intimsphére seiner Birgerinnen
einbrechen zu dirfen?* (zitiert aus Gebauer,
Doppelagent”.) Im Anschluss wird Rolf
Gossner dies aus juristischer Sicht kom-
mentieren, mit aktuellem Bezug zur heutigen
Téatigkeit der Geheimdienste. O

Literatur

¢ Karl Gebauer: Doppelagent. Edition
ost, Berlin 1999. ISBN 3-932180-46-1.
39,80 DM

¢ Rolf Gossner: Erste Rechts-Hilfe. Rechts-
und Verhaltenstips im Umgang mit Poli-
zei, Justiz und Geheimdiensten. Verlag
Die Werkstatt, Gottingen 1999
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Grad mach ich mal ne Pause vonnem
ganzen Fruhjahrsputz,also nich bei mir
zu Haus, obwohl, da wérs ja auch mal
wieder nétig, nee vonne Stadt, wird ja
einmal im Jahr ganz sauber gemacht
und kannst dir ja vorstellen, dass ich da
so Ubers Jahr ne Menge Gammel an-
sammelt, womit ich gar nich mal die olle
Weihnachtsbeleuchtung in der Markt-
stralRe mein, die lassense ja nu einfach
langer hangen, um fur alle festlichen
Anlasse gleich gerustet zu sein und das
is ja wohl ne ganz plietsche Sparmal3-
nahme. Nee, bei diesem Fruhjahrsputz
sind fast 5000 Leute dabei, schon so in
Gemeinschaft, und wenn sich das mit
der Bevdlkerungszahl hier so weiter
entwickelt, kbnnen wir bald sagen: Alle
sind dabei gewesen! und sind wir eine
vorbildliche Kommuhne, was ja langst
kein Schweinskram mehr bedeutet.
Vorlaufig missen wir anner Vorbild-
lichkeit aber wohl nochn bischen
arbeiten. Hab ich mir neulich mal wie-
der so Gedanken ge- macht, als ich in
soner Frauenzeitung beim Arzt was tGber
Maso- schisten gelesen hab, das war
naturlich dochn bischen Schweinskram,
aber man kann das ja auch mal seelisch
sehn, also vonner Einstellung her, und
da bin ich drauf gekommen, dass wir
hier womdglich eine ganze Masoschi-
stenkommuhne im Wachstum sind. Nee,
nee, ich bin nich bekloppt, ich kann dir
das beweisen, pass mal auf. Also das
geht schon los, wennde mitm Rad ir-
gendwo hin willst: entweder sind die
Radwege sone Art Hiugelpahrkuhr oder
haste Fallgruben dabei oder biste mit
Lebensgefahr verbunden, wennde gra-
deaus fahren willst, der im Auto neben
dir aber rechts ab will. Mit unseren
Radwegen kannste jede Kammel-Aben-
teuer-Réllie innen Schatten stellen,
kénnte man vielleicht auch fur die Eck-
spoh als Tuhristen-Attrackzjon anbieten.
Weiter geht’s mit dem, was man hier so
in seiner Freizeit tun kann. Annerswo
gehn die Leute inne Diskoh, um sich zu
amusieren. Hier gehnse, damitse ver-
kloppt werden, von extra ausgebildeten
Verkloppern, inner Disko innem neuen
Kino, weif3t ja, wo man so schick teuer
Poppkorn essen kann. Wennde anners-
wo Eis essen gehn willst, inne Eisdiele,
dann tust du das zum Vergnugen, hier,
inner Nordseepassahsche, gibt's ne Eis-
diele, da gehste hin, um nich bedient zu
werden, dann schimpfense dich auch
noch aus, wennde was bestellen willst
und wenn du vielleicht son bischen
gekleckert hast, kann ja immer mal
vorkommen, dann is besser, du hast
deinen eigenen Feudel dabei, sonst
musste womoglich mit deinem Pullover
improhwisieren. Bei den Kleingartnern
hier is das mit dem Masoschismus auch
schon verbreitet, zahlen die auf ihrem
Ball inner Stadthalle 15 Mark firne
Flasche Sprudel und haben auch noch
Spald dabei! Hat aber der Grunacker
vonner Gastrohnohmie da gesagt, war
nur'n Irrtum, kostete in Wirklichkeit
nur 7 Mark fuffzich und hatt er damit
beinah allen den Spal3 verdorben.
Dann gibt's da noch die ganzen Leute
vonnen Geschaften inner MarktstralRe
und annerswo, die wollen doch zur Eck-

spoh ganz lange aufhaben und ganz viel
arbeiten — wo gibt's denn sonst sowas,
mein Kuddl? Nu weif3 ich allerdings
nich so ganz genau, ob das nu wirklich
perwers is oder einfach nur praktisch
gedacht, denn: Wo sollen die ganzen
Verkéauferinnen und ihre Chefs denn
auch hin, wenn sie so wie sonst Schluss
machen? Laut Planung vonner Stadt is
ja Uberall alles zugeparkt und die Mas-
sen strémen von morgens bis abends
durche Stadt und kommen die ganzen
arbeitenden Menschen ja sowieso nich
nach Hause oder wenigstens zu ihrem
Parkplatz. Und dann die FuRballer
vonnem Esfauweh, das sind auch wel-
che, weil spielen die dauernd, ohne
dasse da Kohle fur kriegen und verlie-
ren noch nich mal so viel wie Dortmund.
So Eckstrehm-Masoschisten sind auch
die, die hier ins Hallenbad gehen, nicht
wegen dem Bad selbst, das is ja seit 50
oder so Jahren so in Ordnung, aber
wennde duschen willst oder womdéglich

noch aufs Klo, dann haste als Maso-
schist ganz groRe Schangs auf Ecks-
tahse. Ich weil3 ja nu nich, wies bei den
Mannern aussieht, aber bei den Frauen
musste dir aufm Klo schon richtig
schmerzhaft die Beine verrenken, wenn
du nix mit der Pipi-FuRkése-Abwasser-
Pfltze zu tun haben willst, die vor der
Kloschiissel rumschwabbelt, oder du
trittst ebend rein und das is dann rich-
tig perwers. Und wenn du dir danach
eine Dusche gonnst und mal son bi-
schen rumkuckst und die Risse in der
Wand siehst, die Putzplacken und die
gammeligen Rohre mit ihren schwar-
zen Flecken - das is echt was fur Genie-
Rer! Obwohl, hab ich ja auch schon
gedacht, dass das Hallenbad im Som-
mer, wenn die Eckspoh-Stréme hier
einfallen, dass das dann ja zu hat, weil
muss man sich seinen Kick dann in den
Freibadern holen, also konnte man doch
aus dem Hallenbad wieder son Eckspoh-
lwent machen, die Leute durch die
Duschen und Klos fuhren, so nach dem
Motto wie inner Funfziger-Jahre-Aus-
stellung, von wegen Nosstallgie und so,
muss man denen ja nich sagen, dass
das Ding noch in Benutzung is und kann
man fein was am Eintritt verdienen.
Man kann sogar ne ganze Rundtuhr
davon machen, erst Hallenbad-Klos,
dann Akwarium und als Hohepunkt
schimmeliges Klassenzimmer in einer
von unsern verrotteten Schulen. Stand
inner Wehzett, dasses da Raume drin
gibt, wo sich die Kinder nich langer als
2 Stunden in aufhalten durfen - das
kénnte man doch so richtig gro3 auf-
ziehn, so wie bei Bick Brasser, mit
Fernsehiibertragung und alles: Setzte

die ganzen Eckspoh-Tuhristen in son
Klassenraum und zeigst der Welt, wie-
se umkippen, so nach und nach. Von der
Gahsche vom Fernsehn kann man dann
ja son paar Schulen repariehren, aber
naturlich nich alle, brauchst ja nochn
paar fur Kattastrohfenfilme oder so.
War dochn feines Geschaft fur die Stadt,
vor allem, wenn in jeden schimmeligen
Klassenraum auch noch Internett
kommt, wies die Landesregierung ja
jetzt vorhat, und musstese die ganzen
Schulen nich ans Gas- und E-Werk
verkaufen, wo die Kinder dann sowieso
nix Ordentliches bei lernen kdénnen.
Wennde jetzt glaubst, dass ich fertig bin
mit der masoschistischen Grundein-
stellung vonnen Wilhelmshavener Bur-
gern, dann haste dich geirrt. Wir haben
nammich auch das Eckstrehm-Zeitzie-
hingfur die Eckspoh erfunden: Du kaufst
fur 36 Mark ein Tickett fur alle Eckspoh-
Ereignisse, die die Stadt zu bieten hat,
und das werden ja taglich mehr, und
dann musstdu aber auch
schon losrasen, um die
alle abzuklappern,
schaffste sowieso nich,
aber das is ja gerade der
Reitz. Wennde das also
nich schaffst, musst du
zur Strafe am nachsten
Tag noch so'n Tickett
kaufen, oder du machst
es dir einfach und kaufst
gleich eins fur zwei Tage,
kost dann 51 Mark, is
aber wohl eher was fur
soffte Masoschisten.
Siehste jetzt, mein
Kuddl, dass ich Recht
hab mit meiner Tee-
ohrie? Ubrigens bin ich
ja gar nich die Einzige,
die das erkannt hat, die vonner Freizeit
wissen das nammich auch, und deshalb
habense auch als besondere kullturelle
Attrackzjon ,,Schwanensee” eingekauft,
weildt ja, dies Ballett, wo sich alle so doll
an dem sterbenden Schwan erfreuen —
das is doch wohl eindeutig siimboh-
lisch! Ich glaub, das einzige Lebewesen
in Wilhelmshaven, das noch son bis-
chen anners drauf is, ist son kleines
Schwein, das hier ganz lange durch die
Gegend gerannt ist und Spal3 gehabt
hat, hat Gberall mal reingekuckt und
sich durchgeschnorrt, habense nu aber
auch eingefangen und isses kein Vor-
bild mehr.

Auch bei der Wehzett sindse von dem
Masoschismus-Trent nich verschont
geblieben. Neulich habense ndmmich
die Barbara Schwatz verabschiedet, so
richtig mit Glanz und Gloria, haben ihr
Lbreites Wissen“ gelobt, und da is mir
doch was eingefallen, was ich mal inner
Schule gelernt hab, stand bei Gohte,
der das ja nu wirklich wissen muss,
weil er ja Klassicker is: ,Getretener
Kwark wird breit, nich stark.“ Aber da-
von ab, was ich mein, is, dasse die Frau
Schwatz tatsachlich auch nach ihrer
Verabschiedigung noch weiter inner
Wehzett schreiben lassen wollen, also
wennse mal Lust dazu hat, passt aber
auch andererseits, weil die Wehzett-
Leser sind ja sowieso Dauer-Maso-
schisten, naturlich aulRer

Lron, Pocter

Dicken Knutsch!




